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ANEXO 17

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES DE BRASIL, INDIA, AUSTRALIA'Y CHILE
SOBRE LA DISTRIBUCION DE LAS PROPUESTAS DE ENMIENDAS
AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

Declaracion de la delegaciéon de Brasil

Mediante la presentacion del documento MEPC 62/6/15 de Argentina, Brasil, Chile, China,
Ecuador, Filipinas, India, Nicaragua, Peru, Sudafrica y Venezuela, los coautores formularon
observaciones sobre el documento MEPC 62/6/3 presentado por la Secretaria, en el que se
expone el texto del proyecto de enmiendas propuesto al Anexo VI del Convenio MARPOL
presentado por nueve Partes en dicho Anexo.

En el parrafo 3 de dicho documento se indica que el MEPC 61 habia tomado nota de la
intencion de la delegacion de Noruega de solicitar al Secretario General que circulase el
proyecto de enmiendas propuesto al Anexo VI del Convenio MARPOL que habia elaborado
el Grupo de trabajo.

No obstante, los proyectos de enmiendas propuestos, presentados por la Secretaria como
anexo del documento anteriormente mencionado y distribuidos a peticién de nueve Partes
en el Anexo VI del Convenio MARPOL mediante la Circular N° 3128, no son en realidad los
proyectos de enmiendas preparados por el Grupo de trabajo en el MEPC 61 (anexo 1 del
documento MEPC 61/WP.10), sino nuevos proyectos de enmiendas preparados por las
mencionadas Partes, y presentados por primera vez a los Estados Miembros de la OMI y a
las Partes en el Convenio MARPOL que son Miembros de la Organizacion, en papel de
color rosa.

A este respecto, conviene tomar nota de que el procedimiento ordinario de la Organizacion
para distribuir propuestas de enmiendas en papel de color rosa consiste en que dichas
enmiendas son previamente aprobadas por el Comité. Dado que las enmiendas propuestas
por las mencionadas Partes y distribuidas de conformidad con el articulo 16 2) a) no han
sido aprobadas ni examinadas hasta ahora por la Organizacion, y que tampoco hay razones
I6gicas ni existe la correspondiente indicacion en el articulo 16 2) a), cabe preguntarse por
qué se han distribuido en papel de color rosa.

Ademas, en el articulo 16 2) b) del Convenio MARPOL se indica lo siguiente: "Toda
enmienda propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto anteriormente sera sometida por
la Organizacion a un 6rgano competente para que éste la examine". No obstante, en el
documento MEPC 62/6/3 de la Secretaria se presenta el proyecto de enmiendas junto con
un proyecto de resolucién MEPC para su adopcién. En caso de que este procedimiento
fuera correcto, lo que deberia rezar el articulo 16 2) b) seria lo siguiente: "Toda enmienda
propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto anteriormente sera sometida por la
Organizacién a un érgano competente para que éste la examine y adopte".

No cabe duda de que todas las enmiendas al Convenio MARPOL aprobadas y adoptadas
por la Organizacion han satisfecho los procedimientos especificados en el articulo 16 del
Convenio. Por ello, los coautores no comprenden los motivos por los que la Organizacion ha
decidido aplicar, en este caso concreto, las disposiciones de los articulos 16 2) b) y 16 2) d)
en el mismo periodo de sesiones del Comité. Los coautores creen firmemente que el
articulo 16 2) d) no deberia aplicarse en este momento a fin de garantizar la coherencia con
el procedimiento habitual de la Organizacion.
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Por consiguiente, los coautores no pueden respaldar las medidas cuya adopcion se pide al
Comité en el documento MEPC 62/6/3. Asimismo, en este contexto y habida cuenta de que
esta previsto que en este periodo de sesiones el Comité continlie con su labor sobre la
elaboracion de medidas técnicas, operacionales y de mercado para la reduccién de las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques (MEPC 62/1/1,
anexo 1, parrafos 5.1 a 5.3), los coautores consideran conveniente que el proyecto de
enmiendas propuesto se someta a examen al tratar el punto 5 del orden del dia, en relacién
con el cual se espera constituir un grupo de trabajo.

Declaracion de la delegacion de la India

En el documento MEPC 62/6/9 de la India se examina la Circular N° 3128, del 24 de noviembre
de 2010, distribuida por el Secretario General de conformidad con el articulo 16 2) a) del
Convenio MARPOL.

En el presente documento también se estudia el articulo 31 de la Convencion de Viena
sobre el Derecho de los Tratados y se propone que no se delibere en la OMI sobre la
aplicacion obligatoria de medidas destinadas a reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques. Cabe la posibilidad de que no sea compatible
apoyarse en el argumento del "no otorgamiento de un trato mas favorable" para ir en
detrimento de los compromisos especificos de las Partes en el Anexo | adquiridas en virtud
del Protocolo de Kyoto destinado a abordar el desafio del cambio climatico.

El Protocolo de Kyoto es un acuerdo internacional vinculado a la CMNUCC. La caracteristica
principal del Protocolo de Kyoto es que establece compromisos vinculantes de reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEIl) para 37 paises industrializados y para la
Comunidad Europea.

La distincion mas importante entre el Protocolo y la Convencién es que si bien la
Convencion alentaba a los paises industrializados a estabilizar sus emisiones de GEl, el
Protocolo les compromete a hacerlo. El Protocolo de Kyoto debe leerse en consonancia y de
conformidad con la CMNUCC, de la que deriva, especialmente en lo relativo al cumplimiento
del preambulo del Protocolo de Kyoto y del objeto y fin fundamentales de la CMNUCC, que
claramente consagran la doctrina del principio de responsabilidades comunes pero
diferenciadas.

En consecuencia, resulta evidente que deberian tomarse en consideracion las disposiciones
siguientes del articulo 31, parrafos 1y 2, de la Convencién de Viena sobre el Derecho de los
Tratados donde se dispone que un tratado debe i) interpretarse de buena fe vy ii) teniendo en
cuenta su objeto y fin, y que iii) para los efectos de la interpretacion se tendran en cuenta el
preambulo y anexos del tratado. Esto no se ha cumplido por parte de los Gobiernos que han
solicitado la distribucién para formular enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL.

El argumento esgrimido en los debates por varias delegaciones, en el sentido de que en
este caso concreto se pueden aplicar el "principio de la no discriminacién" de la OMI y el
principio de "no otorgamiento de un trato mas favorable", contradice los principios
fundamentales de la CMNUCC.

Como se ha indicado anteriormente, la Convencion y el Protocolo forman un conjunto
inseparable de principios, reglas y reglamentos que deben leerse e interpretarse
conjuntamente. Por consiguiente, al interpretar lo dispuesto en el Protocolo de Kyoto, la OMI
debe tener presente su predmbulo, que recuerda a la CMNUCC vy, concretamente, la
consecucion del objeto ultimo de la Convencién (articulo 2) y los principios rectores
(articulo 3). Por desgracia, parece que no ha sido asi.
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Puesto que la Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados obviamente requiere
que se valore y adopte la perspectiva mas amplia posible cuando sea necesario recurrir a la
interpretacion de un tratado internacional para resolver cualquier asunto en virtud de dicho
tratado, la India no tiene mas remedio que oponerse a la propuesta de realizar enmiendas al
Anexo VI del Convenio MARPOL con relacion a los GEI, puesto que no se pueden
interpretar como "enmiendas".

La India no comparte la opinidon de que se haya cumplido lo dispuesto en el articulo 16 2) a)
del Convenio MARPOL, con lo que se capacitaria a la OMI a distribuir la propuesta de
enmiendas. Al contrario, la India cree que la Organizaciéon no ha examinado formalmente la
propuesta de "enmiendas" mas alla de tener en cuenta los puntos de vista expresados por
unos pocos paises selectos, como se ha indicado anteriormente. Con el fin de posibilitar que
la Organizacion lleve a cabo un examen formal, es imperativo tomar buena nota de los
resultados del MEPC 61, que establecié que no se habia alcanzado ningun consenso entre
las delegaciones respecto de la aplicacion obligatoria de los asuntos relativos a los GEI.

El razonamiento de la India se basa en la practica habitual de la OMI, esto es, solamente las
propuestas de enmienda aprobadas por un comité podran distribuirse para su examen con
miras a su adopcidén, en un periodo de sesiones subsiguiente del comité que esté
examinando las propuestas de enmiendas.

Segunda declaracion de la delegacion de Brasil

Con respecto a la distribucién de las enmiendas propuestas, Brasil quisiera dejar claro que
no cuestiona el derecho de una Parte en el Anexo VI del Convenio MARPOL de presentar
propuestas de enmienda al Convenio para su examen por parte del organismo pertinente de
la Organizacién. Este derecho esta claramente expuesto en los articulos 16 2) a) y 16 2) b).
No obstante, lo que se cuestiona son las medidas previstas con respecto a la aprobacion y
adopcion de las propuestas de enmiendas al Convenio MARPOL en un mismo periodo de
sesiones del Comité, que en nuestra opinidon carece no sélo de justificacion sino de
precedentes en esta Organizacion.

Segun la informacién de la que disponemos, que pudiera ser imprecisa, solo se ha dado un
caso comparable en el pasado, a saber, el de las enmiendas propuestas por 15 paises de la
Unién Europea a las reglas 13G y 27 del Anexo | del Convenio MARPOL. Es incuestionable
el hecho de que dicha propuesta siguio estrictamente los procedimientos que figuran en el
articulo 16 y aun asi, en aquel caso, la propuesta de enmiendas se remitié al MEPC 49 y se
aprobd en ese periodo de sesiones, aunque no llegaron a adoptarse hasta el MEPC 50.

Dicho esto, también sefalamos que se ha presentado un numero significativo de
documentos en los que se formulan nuevas propuestas o se manifiestan preocupaciones
relativas a los proyectos de reglas sobre la eficiencia energética de los buques, aunque en
principio solamente deberian abordarse cuestiones simples relativas a la redaccién dentro
de este punto del orden del dia.

En particular, quisiéramos destacar las preocupaciones muy razonables manifestadas por
Vanuatu en el documento MEPC 62/6/23 y las de China, que figuran en el documento
MEPC 62/6/16, entre otras. Por consiguiente, dada la considerable cantidad de trabajo
pendiente con respecto a las incertidumbres y las lagunas de informacidn sobre la utilizacion
de las medidas operacionales y técnicas para reducir las emisiones de GEI procedentes de
los buques, esta claro que la cuestion dista mucho de ultimarse, por lo que la adopcién
prevista de la propuesta de enmiendas en este periodo de sesiones no es recomendable ni
factible.
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Declaracion de la delegacion de Australia

Quisiera comenzar mi intervencion indicando el acuerdo de esta delegacion con el resumen
sobre esta cuestion presentado antes del receso.

A continuacién, quisiera manifestar mi agradecimiento al Director de la Divisién Juridica, al
Secretario General y nuestros colegas de Noruega y Japon. Nos han puesto al dia a quienes
acabamos de incorporarnos a esta casa, y nos han proporcionado un fundamento sélido
para concluir que la propuesta de enmiendas se ha presentado en este periodo de sesiones
de forma coherente con el procedimiento, y que las propias enmiendas estan dentro del
ambito de las disposiciones del Convenio MARPOL.

A partir de este solido punto de partida podemos dedicarnos al fondo de la propuesta de
enmiendas. Esta es el producto de exhaustivas consultas por parte de los coautores. No
constituye la formulacion preferida de los coautores, pero si reflejan un consenso entre
muchos paises.

Nos vemos alentados por las declaraciones de nuestros colegas, incluida la ultima de
Sudafrica, con respecto a su voluntad de participar en un analisis de las propuestas.
Permitannos abordar las cuestiones que han planteado.

Se ha dicho que debemos respetar el principio de "responsabilidad comun pero
diferenciada". Este es un principio rector de otro organismo internacional. Si bien
respetamos dicho organismo, debemos recordar que somos un organismo soberano e
independiente. Tenemos nuestros propios principios, siendo el mas destacable el principio
del funcionamiento sobre la base de la aplicacién universal de los reglamentos a todos los
buques sin discriminacion. En su dia, se dio forma a este principio para reflejar la naturaleza
de nuestra labor y debe ser respetado.

Aparte del hecho de que el principio de "responsabilidad comun pero diferencial" no es
propio de esta casa, tampoco es compatible con el resultado que estamos tratando de
lograr. Diferenciar entre los Estados de abanderamiento a los que deberian aplicarse las
medidas propuestas socavaria el propio objetivo ambiental que perseguimos mediante las
enmiendas propuestas.

En cuanto a los detalles de las enmiendas propuestas, las intervenciones de los paises
parecen cristalizar alrededor de dos esferas principales: las incertidumbres y cuestiones
técnicas pendientes, y la necesidad de disponer de mas tiempo a fin de plantear las medidas
propuestas.

Con respecto a las incertidumbres de las cuestiones técnicas pendientes, reconocemos su
existencia. Tenemos confianza en que estas cuestiones, que han de resolverse antes de
que se puedan aprobar las enmiendas propuestas, puedan solventarse en el presente
periodo de sesiones. Aun seria necesario abordar el resto de cuestiones, que pueden ser
objeto de un futuro punto del programa de trabajo. La perfeccidén siempre resulta atractiva,
pero debemos asegurarnos de que no esta refiida con la bondad de los resultados.

Con respecto a la necesidad de disponer de mas tiempo, nos interesaria disponer de mas
informaciéon sobre el fondo de lo que debe lograrse en este momento. El sector naval ha
sefalado que esta dispuesto a implantar las enmiendas propuestas. En consecuencia,
ofrecemos nuestra disposicion a comprender por qué ciertos paises requieren mas tiempo
para implantar las enmiendas.
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Sefior Presidente, opinamos que nuestras enmiendas propuestas son consistentes y reflejan
las opiniones de muchos paises. No obstante, estamos dispuestos a atender la llamada de
nuestro Secretario General y considerar nuevas revisiones de las propuestas en aras de
mantener la unién de esta casa y preservar su espiritu.

Para concluir, quisiéramos recordar que segun otra delegacién, la nuestra deberia
considerar las consecuencias de las enmiendas propuestas. Estamos de acuerdo en que
éste es un punto importante. ¢ Cudles son las consecuencias? Esta delegacion espera que
presenten dos facetas:

A La adopcion de medidas por el sector naval internacional para contribuir al
esfuerzo por reducir los gases de efecto invernadero a nivel mundial. Este
esfuerzo colectivo es indispensable para evitar el peligroso cambio
climatico que nos amenaza a todos, en particular a quienes son mas
vulnerables, desde los pequefios Estados insulares a los paises menos
desarrollados.

2 La ejecucion de nuestro mandato normativo con respecto al medio
ambiente y el mantenimiento del transporte maritimo internacional como el
modo de transporte mas sostenible desde el punto de vista medio
ambiental.

Tercera declaracién de la delegacion de Brasil

Brasil quisiera manifestar su agradecimiento a la Sra. Balkin por la opinion manifestada. A
este respecto, quisiéramos formular algunas observaciones.

Esta delegacion reitera que, en lo que respecta al Comité MEPC, el Unico caso comparable
en el pasado es el de las enmiendas mencionadas propuestas por 15 paises de la Unién
Europa a las reglas 13G y 27 del Anexo 1 del Convenio MARPOL. La Sra. Balkin manifesté
la opinién de que "éste es sélo un ejemplo”, de la que discrepamos. Este es el Unico
ejemplo, ya que no existe ningun otro con respecto al MEPC. Ademas, incluso con este
precedente unico y particular, la aprobacién y la adopcion no se produjeron en el mismo
periodo de sesiones del Comité.

La Sra. Balkin también se refirid a un procedimiento pasado de aprobacion y adopcién de
enmiendas al Convenio MARPOL como "nada mas que una practica". No obstante, estamos
seguros de que todas las enmiendas al Convenio se han aprobado, hasta el momento,
siguiendo estrictamente los procedimientos estipulados en el articulo 16.

En cuanto a la informacién facilitada por la delegacién de Noruega, opinamos que, aparte
del hecho de que no esta relacionada con el MEPC, las enmiendas también fueron
consiguientes, reflejando decisiones ya aprobadas y adoptadas anteriormente; de
emergencia, como en el caso de un accidente de un buque en el que se identificaron los
motivos y se efectuaron enmiendas al Convenio con rapidez para evitar casos similares en
el futuro; o de redaccién. En general, este tipo de enmiendas son acogidas con un acuerdo
general.

En cuanto a las actuales enmiendas al Anexo VI:
A no son consiguientes, ni de emergencia ni de redaccion;

2 no ha habido un consenso previo al respecto, ni por parte del MEPC ni de
ningun otro érgano auxiliar;
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3 siguen existiendo incertidumbres técnicas y lagunas de informacién
evidentes con respecto a la implantacion de medidas técnicas y
operacionales para incluir las emisiones de GEI procedentes de los
buques; y

4 no se ha alcanzado un consenso.

En resumen, Sr. Presidente, este Comité nunca ha aprobado y adoptado hasta el momento
enmiendas al Convenio MARPOL en un mismo periodo de sesiones. Por consiguiente,
cuestionamos el caracter peligroso y sin precedentes del procedimiento que se esta
siguiendo en esta ocasion, en particular con respecto a una importante cuestion que no
goza, en absoluto, del consenso de las Partes.

En ultimo lugar, pero de forma no menos importante, éste es un debate en el que deberian
participar todas las Partes en el Convenio y no soélo aquellas en el Anexo VI, dado que en
este momento se estan debatiendo procedimientos, no las enmiendas en si.

Declaracion de la delegacién de Chile

Nuestra delegacion agradece la labor de aquellos paises que han elaborado propuestas y
puntos de debate con respecto a las futuras enmiendas al Convenio MARPOL, y también las
explicaciones facilitadas por la Sra. Balkin. Como coautores del documento MEPC 62/6/15
quisiéramos manifestar las siguientes consideraciones de caracter general ante el Pleno con
respecto al contenido del documento MEPC 62/6/3 presentado por la Secretaria.

Chile entiende la necesidad imperiosa de aumentar al maximo la eficiencia energética en el
sector maritimo internacional. Nuestra concienciacién con respecto a este problema es tal,
que la flota chilena ha implantado de forma voluntaria medidas estrictas, no solamente para
reducir las emisiones de gases sino también a causa de la necesidad de alcanzar los
puertos y mercados mas alejados de nuestros socios comerciales mediante la implantacion
de normas competitivas de forma sostenible.

Opinamos firmemente que es aconsejable profundizar en los avances realizados hacia la
implantacién de un paquete de medidas con el que se pueda mejorar la eficiencia energética
como contribucion a la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de los buques.

Nuestro pais opina que las enmiendas presentadas en el documento MEPC 62/6/3, aunque
estan claramente destinadas a mejorar al maximo la eficiencia energética de los buques,
requieren mas tiempo y un examen mas exhaustivo a fin de comprender su significado real
para nuestras flotas en el futuro y el impacto econémico que tendran, especialmente para
los paises en desarrollo.

Asimismo, nuestra delegacion considera que las reglas presentes en el indice de eficiencia
energética de proyecto para buques no son suficientemente maduras como para
incorporarlas como enmienda al Anexo VI del Convenio MARPOL, habida cuenta, ademas,
de que en el presente periodo de sesiones se ha planteado una serie de observaciones y
preocupaciones que es necesario aclarar antes de que puedan adoptarse dichas reglas.

A este respecto, quisiéramos exponer las siguientes observaciones especificas en relacion
con la elaboracién de medidas técnicas y operacionales que afectan al transporte maritimo
mundial.
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La opinion de Chile es que los esfuerzos del sector deberian estar centrados en seguir
elaborando, de forma conjunta y consensuada, estas enmiendas, junto con sus
recomendaciones y directrices técnicas y operacionales, de forma que seamos capaces, en
el futuro préximo, de comprender el paquete de enmiendas propuestas con mas claridad y
precision, antes de que la OMI las adopte definitivamente. Creemos que es importante
considerar la posibilidad de incorporar, en las enmiendas el Anexo VI del Convenio
MARPOL un compromiso por parte de los paises desarrollados de proporcionar cooperacién
técnica con respecto a estos aspectos, asi como la creacion de capacidad que haga posible
que todos los Estados Miembros puedan avanzar de forma mas justa e imparcial.

Nuestro pais necesita que se aclare cuales seran los beneficios y/o consecuencias futuras
para el sector una vez se apliquen estas medidas. A este respecto, las enmiendas que
figuran en el documento antedicho de la Secretaria ain no ofrecen una certidumbre
suficiente que permita manifestar una opinion clara, y las medidas operacionales aun no se
han establecido, como se ha demostrado por la regla 22 del proyecto de enmiendas. En
resumen, el proyecto de enmiendas y sus documentos conexos deben contar con el
respaldo total del Comité antes de que puedan ser adoptados.

Desde el punto de vista operacional, opinamos que, independientemente de las futuras
medidas de reduccion que se adopten, no deberian imponerse limites a la velocidad de los
buques ni deberia tratarse de incentivar las reducciones de velocidad, dado que una medida
de este tipo tendria un impacto particularmente negativo sobre los paises que se ven
desfavorecidos por su ubicacidon geografica con respecto a los principales mercados
mundiales.

Quisiéramos dejar claro que no nos oponemos intrinsecamente a la enmienda del Anexo VI
del MARPOL, pero si deseamos definitivamente ver resueltos estos aspectos que siguen sin
aclararse en el actual paquete de enmiendas, antes de que se aprueben. Del mismo modo,
deseamos declarar nuestra decidida postura de seguir adelante con respecto a esta
cuestién y pedimos al Comité que busque el consenso entre los Miembros de esta
Organizacién, de forma que juntos podamos seguir logrando medidas que sean adecuadas
para el sector, para los paises menos desarrollados econdmicamente y para el medio
ambiente en general.

*kk
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ANEXO 18

DECLARACION DE LA DELEGACION DE SUECIA SOBRE EL SECTOR DEL
TRANSBORDO RODADO Y LA PROPUESTA DE RESOLUCION ACERCA
DE LA LABOR FUTURA DE LA ORGANIZACION EN RELACION
CON EL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

Suecia desearia dar las gracias al Japon y a las Islas Marshall por la funcion desempefiada
y la labor realizada en cuanto a la preparacién de un conjunto de proyectos de resolucion
que podrian adoptarse junto con las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL. Suecia
respalda que dichos proyectos sirvan de base para las resoluciones mencionadas cuando
llegue ese momento. Sin embargo, desea observar y proponer que se anada texto al
anexo 4 de dicho documento: una propuesta de resolucién sobre la labor futura de la
Organizacién en relacion con el Anexo VI del Convenio MARPOL.

Desde que se inicio la labor de elaboracion del indice de eficiencia energética de proyecto
(EEDI), Suecia ha trabajado activamente para encontrar una solucion que abarque el sector
del transbordo rodado. Se ha reconocido el problema de aplicar en este sector la
metodologia que establece los niveles de referencia del EEDI, y ese problema es
precisamente el motivo por el que la regla propuesta no incluye ningun indice de reduccion
para los buques de transbordo rodado. Debe quedar claro que Suecia desea que el sector
del transbordo rodado se incluya en el marco y respalda sin reservas un compromiso firme
para contemplar estos buques.

No obstante, dado que se ha reconocido que la metodologia de la regla dificulta el
establecimiento de un EEDI prescrito para los buques de transbordo rodado, ha de
permitirse que se examinen metodologias alternativas si van a incluirse prescripciones
rigurosas para estos buques.

Con estos antecedentes, Suecia respalda firmemente la adopcion de una resolucion sobre la
labor futura de la Organizacién en relacion con el Anexo VI del Convenio MARPOL,
propuesta en el anexo 4 del documento MEPC 62/6/7, que incluya el compromiso firme de
elaborar, con miras a su adopcién, un conjunto de prescripciones para los buques definidos
en las reglas 2.32 a 2.36. No obstante, a fin de que se examinen metodologias alternativas
mas eficaces, Suecia propone incluir algunas palabras en el parrafo 1 de la parte dispositiva
de la resolucién propuesta. Suecia propone afadir "o instrumentos (de eficiencia energética)
equivalentes" a continuacioén de la frase "incluido el establecimiento de lineas de referencia
del EEDI apropiadas y de factores de reduccion del EEDI". La enmienda no afectaria al
compromiso ni a las reducciones obligatorias para estos buques, sino que sélo reconoceria
la dificultad de aplicar la metodologia que se indica actualmente en la regla. Una vez mas, el
hecho de que la aplicacion de la metodologia a determinados tipos de buques sea dificil y
tenga consecuencias injustas es precisamente el motivo de que se haya omitido en la
presente etapa.

I\MEPC\62\24a1.doc






MEPC 62/24/Add.1
Anexo 19, pagina 1

ANEXO 19
RESOLUCION MEPC.203(62)
Adoptada el 15 de julio de 2011

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Inclusion de reglas sobre la eficiencia energética de los
buques en el Anexo VI del Convenio MARPOL)

El COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino (el
Comité) conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacién del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), el articulo VI del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), y el articulo 4 del Protocolo
de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminaciéon por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "Protocolo
de 1997"), en los que conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el
Protocolo de 1997 y se confiere al rgano pertinente de la Organizacion la funcion de examinar y
adoptar enmiendas al Convenio de 1973, modificado por los Protocolos de 1978 y 1997,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en virtud del Protocolo de 1997, el Anexo VI, titulado
"Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques" (en
adelante denominado "Anexo VI"), se afiadié al Convenio de 1973,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que el Anexo VI revisado se adopté mediante la resolucién
MEPC.176(58) y entro en vigor el 1 de julio de 2010,

RECONOCIENDO que las enmiendas al Anexo VI y la inclusidon de un capitulo 4 nuevo
tienen como objetivo mejorar la eficiencia energética de los buques a través de un conjunto
de normas de funcionamiento técnico que se traducirian en una reduccion de las emisiones
de todas las sustancias procedentes del fueloil y de su proceso de combustion, incluidas
aquellas ya reguladas por el Anexo VI,

RECONOCIENDO TAMBIEN que la adopcién de las enmiendas al Anexo VI de ninguna
manera prejuzga las negociaciones mantenidas en otros foros internacionales, como la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), ni influye
en las posturas de los paises que participan en estas negociaciones,
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HABIENDO EXAMINADO el proyecto de enmiendas al Anexo VI revisado para incluir las
normas sobre la eficiencia energética de los buques,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas al Anexo VI cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2012, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado a la Organizacién que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de
enero de 2013, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) e) del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el Convenio de 1973,
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997, copias certificadas de la presente resolucion
y del texto de las enmiendas que figura en el anexo;

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Convenio de 1973,
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997; y

6. INVITA a las Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL y a otros Gobiernos
Miembros a que pongan las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL en conocimiento
de los propietarios, armadores, constructores y proyectistas de buques, fabricantes de
equipos y de motores diésel marinos, y demas partes interesadas.
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ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL SOBRE REGLAS PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA POR LOS
BUQUES MEDIANTE LA INCLUSION DE REGLAS NUEVAS SOBRE
LA EFICIENCIA ENERGETICA DE LOS BUQUES
CAPITULO 1
GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacion

1 La regla se enmienda como sigue:
"Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a todos los buques, salvo que
se disponga expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20, 21

y 22 del presente anexo."

Regla 2
Definiciones

2 El parrafo 21 se enmienda como sigue:
"21 Por bugue tanque se entiende, a los efectos de la regla 15, un petrolero
definido en la regla 1 del Anexo | o un buque tanque quimiquero definido en la
regla 1 del Anexo Il del presente Convenio."

3 Al final de la regla 2 se anade lo siguiente:

"A los efectos del capitulo 4:

22 Por buque existente se entiende un buque que no es un buque nuevo.
23 Por buque nuevo se entiende:
A un buque cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de enero

de 2013 o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccion, un buque cuya quilla
sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 1 de julio de 2013 o posteriormente; o

3 un buque cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2015 o
posteriormente.
24 Por transformacién importante se entiende, a los efectos del capitulo 4, la

transformacion de un buque:

A que altere considerablemente las dimensiones, la capacidad de
transporte o la potencia del motor del buque; o
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2 que altere el tipo de buque; o

3 que se efectle, a juicio de la Administracion, con el propésito de
prolongar considerablemente la vida del buque; o

4 que de algun otro modo modifique el buque hasta el punto de que,
si fuera un buque nuevo, quedaria sujeto a las disposiciones
pertinentes del presente Convenio que no le son aplicables como
buque existente; o

5 que altere considerablemente la eficiencia energética del buque e
incluya cualquier modificacion que pueda hacer que el buque
sobrepase el EEDI prescrito que le sea aplicable, segun se indica
en laregla 21.

25 Por granelero se entiende un buque cuya principal funcién sea transportar
carga seca a granel, incluidos tipos tales como los mineraleros, que se definen en la
regla 1 del capitulo Xll del Convenio SOLAS, pero no los buques de carga
combinada.

26 Por buque gasero se entiende un buque de carga construido o adaptado y
utilizado para el transporte a granel de cualquier gas licuado.

27 Por buque tanque se entiende, a los efectos del capitulo 4, un petrolero, tal
como se define en la regla 1 del Anexo | del Convenio MARPOL, o un buque tanque
quimiquero o un buque tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas, tal
como se definen en la regla 1 del Anexo Il del Convenio MARPOL.

28 Por buque portacontenedores se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de contenedores en las bodegas y en cubierta.

29 Por buque de carga general se entiende un buque de varias cubiertas o de
cubierta unica proyectado principalmente para el transporte de carga general.
Quedan excluidos de la presente definicion los buques de carga seca
especializados que no hayan sido incluidos en el célculo de los niveles de
referencia para los buques de carga general, es decir, los buques para el transporte
de ganado, los buques portagabarras, los buques para el transporte de cargas
pesadas, los buques para el transporte de yates y los buques para el transporte de
combustible nuclear.

30 Por buque de carga refrigerada se entiende un buque proyectado
exclusivamente para el transporte de cargas refrigeradas en las bodegas.

31 Por buque de carga combinada se entiende un buque proyectado para
embarcar cargas tanto liquidas como secas a granel al 100 % del peso muerto.

32 Por buque de pasaje se entiende un buque que transporta mas
de 12 pasajeros.

33 Por buque de carga rodada (buque para el transporte de vehiculos) se
entiende un buque de transbordo rodado de varias cubiertas proyectado para el
transporte de automéviles y camiones vacios.
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Regla 5

34 Por buque de carga rodada se entiende un buque proyectado para llevar
unidades de transporte de carga rodada.

35 Por buque de pasaje de transbordo rodado se entiende un buque de
pasaje con espacios de carga rodada.

36 Por EEDI obtenido se entiende el valor del EEDI alcanzado por un buque
concreto, con arreglo a lo dispuesto en la regla 20 del capitulo 4.

37 Por EEDI prescrito se entiende el valor maximo del EEDI obtenido permitido
por la regla 21 del capitulo 4 para el tipo y tamafio especificos del buque.”
CAPITULO 2

RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL

Reconocimientos

4

El parrafo 1 se enmienda como sigue:

" Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de
perforacion y otras plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacion, a fin de garantizar el
cumplimiento de lo prescrito en el capitulo 3 del presente anexo:

A un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o
de que se expida por primera vez el certificado prescrito en la
regla 6 del presente anexo. Este reconocimiento se realizara de
modo que garantice que el equipo, los sistemas, los accesorios,
las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del capitulo 3;

2 un reconocimiento de renovacioén a intervalos especificados por la
Administracién, pero que no excederan de cinco afios, salvo en
los casos en que sean aplicables las reglas 9.2, 9.5, 9.6 o0 9.7 del
presente anexo. El reconocimiento de renovacién se realizara de
modo que garantice que el equipo, los sistemas, los accesorios,
las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del capitulo 3;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores
o posteriores a la segunda o a la tercera fecha de vencimiento
anual del certificado, el cual sustituira a uno de los
reconocimientos anuales estipulados en el apartado 1.4 de la
presente regla. El reconocimiento intermedio se realizara de modo
que garantice que el equipo y las instalaciones cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del capitulo 3 y estan en
buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignaran en el Certificado IAPP expedido en
virtud de las reglas 6 o 7 del presente anexo;
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4

un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado, que
comprendera una inspeccion general del equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales mencionados en el
apartado 1.1 de la presente regla, a fin de garantizar que se han
mantenido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5 de la
presente regla y que contindan siendo satisfactorios para el
servicio al que el buque esté destinado. Estos reconocimientos
anuales se consignaran en el Certificado IAPP expedido en virtud
de lo dispuesto en las reglas 6 o 7 del presente anexo; y

también se efectuara un reconocimiento adicional, ya general, ya
parcial, segun dicten las circunstancias, después de la realizaciéon
de reparaciones o renovaciones importantes prescritas en el
parrafo 5 de la presente regla o tras una reparacién resultante de
las investigaciones prescritas en el parrafo 6 de la presente regla.
El reconocimiento sera tal que garantice que se realizaron de
modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que
los materiales utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la
calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el
buque cumple plenamente lo dispuesto en el capitulo 3."

5 El parrafo 2 se enmienda como sigue:

"2 En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administracion
podra establecer las medidas pertinentes para garantizar el cumplimiento de las
disposiciones aplicables del capitulo 3."

6 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 4 después del actual parrafo 3:

"4 Los buques a los que se aplique el capitulo4 seran objeto de los
reconocimientos especificados a continuacion, teniendo en cuenta las directrices
adoptadas por la Organizacion':

A

un reconocimiento inicial antes de que un buque nuevo entre en
servicio y antes de la expedicién del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque. En el reconocimiento se verificara
que el EEDI obtenido del buque satisface las prescripciones del
capitulo 4 y que se lleva a bordo el SEEMP prescrito en la regla 22;

un reconocimiento general o parcial, segun dicten las
circunstancias, después de una transformacién importante de un
buque al que se aplique la presente regla. Este reconocimiento
garantizara que vuelva a calcularse el EEDI obtenido, segun sea
necesario, y que éste se ajuste a lo dispuesto en la regla 21, con
el factor de reduccién aplicable al tipo y tamafo del buque
transformado en la fase correspondiente a la fecha del contrato o
a la de colocacion de la quilla o a la de entrega, segun se hubiera
determinado para el buque original, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 2.23;

Véanse las Directrices sobre reconocimientos y certificacion del indice de eficiencia energética de proyecto.
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7

8
Regla 6

3 en los casos en los que la transformacion importante de un buque
nuevo o existente sea de tal magnitud que la Administracion
considere que el bugue es de nueva construccién, la Administracion
debera determinar si es necesario efectuar un reconocimiento inicial
del EEDI obtenido. Si se considera necesario efectuarlo, este
reconocimiento debera garantizar que el EEDI obtenido se calcula
de conformidad con la regla 21 y se ajusta a sus disposiciones, con
el factor de reduccidén aplicable al tipo y tamafo del buque
transformado en la fecha del contrato de transformacion o, en
ausencia de contrato, en la fecha de inicio de la transformacion. En
el reconocimiento se verificara también que se lleva a bordo el
SEEMP prescrito en la regla 22; y

4 Para los buques existentes, la verificacion de la prescripcion relativa
a llevar a bordo un SEEMP, de conformidad con la regla 22, tendra
lugar durante el primer reconocimiento intermedio, o en el de
renovacion sefialado en el parrafo 1 de la presente regla, si éste es
anterior, o el 1 de enero de 2013 o posteriormente."

El parrafo 4 pasa a ser el parrafo 5.

El parrafo 5 pasa a ser el parrafo 6.

Expedicion o refrendo del certificado

9

10

11

12

El titulo se enmienda como sigue:

"Expedicion o refrendo de los certificados"

Se afiade el siguiente encabezamiento al principio de la regla:
"Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica"
El parrafo 2 se enmienda como sigue:

"2 En el caso de un buque construido antes de la fecha en que el Anexo VI
entre en vigor para la Administracion de dicho buque, se expedira un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica conforme a lo
dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, a mas tardar en la primera entrada
programada en dique seco posterior a dicha fecha de entrada en vigor, y en ningun
caso después de que hayan transcurrido tres anos desde dicha fecha."

Se afiade el siguiente texto al final de la regla:
"Certificado internacional de eficiencia energética

4 Se expedira un Certificado internacional de eficiencia energética del buque
una vez se realice un reconocimiento de conformidad con lo dispuesto en la
regla 5.4 de todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 antes de que el
buque pueda realizar viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la
jurisdiccién de otras Partes.
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Regla 7

5 El certificado sera expedido o refrendado por la Administracion o por
cualquier organizaciéon debidamente autorizada por ella®>. En cualquier caso, la
Administracién asume la plena responsabilidad del certificado.”

Expedicion del certificado por otra Parte

13

14

Regla 8

El parrafo 1 se enmienda como sigue:

" Una Parte podra, a requerimiento de la Administracion, hacer que un
buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones
aplicables del presente anexo, expedira o autorizara la expedicidon a ese buque del
Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica o el
Certificado internacional de eficiencia energética y, cuando corresponda, refrendara
o autorizara el refrendo de tales certificados en el buque, de conformidad con el
presente anexo."

El parrafo 4 se enmienda como sigue:

"4 No se expedira el Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién atmosférica ni el Certificado internacional de eficiencia energética a
ningun buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte."

Modelo de certificado

15

16

17

El encabezamiento se enmienda como sigue:

"Modelos de los certificados”

Se afiade el encabezamiento siguiente, y la regla actual pasa al parrafo 1:
"Certificado internacional de prevencién de la contaminaciéon atmosférica"
Se afade el nuevo parrafo 2 siguiente a continuacion de la regla:

"Certificado internacional de eficiencia energética"

2 El Certificado internacional de eficiencia energética se elaborara conforme
al modelo que figura en el apéndice VIII del presente Anexo y estara redactado
como minimo en espafol, francés o inglés. Cuando también se use un idioma oficial
del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o
discrepancia."

Véanse las "Directrices relativas a la autorizaciéon de las organizaciones que actuen en nombre de la

Administracion", adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.739(18), como pueda ser
enmendada por la Organizacion, y las "Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y
certificacion de las organizaciones reconocidas que actien en nombre de la Administracién”, adoptadas por
la Organizacién mediante la resolucion A.789(19), como pueda ser enmendada por la Organizacion.
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Regla 9

Duracion y validez del certificado

18 El encabezamiento se enmienda como sigue:
"Duracion y validez de los certificados”
19 Se afiade el siguiente encabezamiento al principio de la regla:
"Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica"
20 Se afiade el siguiente texto al final de la regla:
"Certificado internacional de eficiencia energética
10 El Certificado internacional de eficiencia energética sera valido durante
toda la vida util del buque, a reserva de lo dispuesto a continuacién en el parrafo 11.
11 Todo Certificado internacional de eficiencia energética expedido en virtud
del presente anexo perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:
A si el buque se retira del servicio o si se expide un nuevo certificado
a raiz de una transformacion importante del buque; o
2 cuando el buque cambie su pabellén por el de otro Estado. Sdlo
se expedira un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida
se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple lo
prescrito en el capitulo 4. Si se produce un cambio de pabellén
entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo pabellén el buque tenia
previamente derecho a enarbolar transmitira lo antes posible a la
Administracion, previa peticion de ésta cursada dentro del plazo
de tres meses después de efectuado el cambio, copias del
certificado que llevaba el buque antes del cambio y, si estan
disponibles, copias de los informes de los reconocimientos
pertinentes".
Regla 10

Supervisién de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

21

Se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente al final de la regla:

"5 A los efectos del capitulo 4, toda inspeccién por el Estado rector del puerto
se limitara a verificar, segun proceda, que el buque lleva a bordo un Certificado
internacional de eficiencia energética, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 5 del Convenio."
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Al final del Anexo se afiade el nuevo capitulo 4 siguiente:
"CAPITULO 4
REGLAS SOBRE LA EFICIENCIA ENERGETICA DE LOS BUQUES

Regla 19
Ambito de aplicacion

1 Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran a todos los buques de
arqueo bruto igual o superior a 400.

2 Las disposiciones del presente capitulo no se aplicaran:

A a los buques que naveguen exclusivamente en aguas sujetas a la
soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellon tenga derecho a
enarbolar el buque. No obstante, cada Parte garantizara, mediante
la adopcion de medidas apropiadas, que tales buques estén
construidos y operen, dentro de lo razonable y factible, de forma
compatible con lo prescrito en el capitulo 4.

3 Las reglas 20 y 21 no se aplicaran a los buques que tengan sistemas de
propulsién diésel-eléctrica, propulsion por turbinas o propulsion hibrida.

4 Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, la
Administracién podra dispensar del cumplimiento de la prescripciéon a un buque de
arqueo bruto igual o superior a 400 con respecto al cumplimiento de las
reglas 20y 21.

5 Las disposiciones del parrafo 4 de la presente regla no se aplicaran a los
buques de arqueo bruto igual o superior a 400:

A cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de enero de 2017
o posteriormente; o

2 en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla sea
colocada o cuya construccién se halle en una fase equivalente
el 1 de julio de 2017 o posteriormente; o

3 cuya entrega se produzca el 1 de julio de 2019 o posteriormente; o

4 en los casos en los que, el 1 de enero de 2017 o posteriormente,
se realice una transformacion importante de un buque nuevo o
existente segun se define en la regla 2.24, y en los cuales se
apliquen las reglas 5.4.2 y 5.4.3 del capitulo 2.

6 La Administracion de una Parte en el presente Convenio que autorice la
aplicacion del parrafo 4, o suspenda, retire o no aplique este parrafo, a un buque
que tenga derecho a enarbolar su pabelldbn comunicara inmediatamente los
pormenores del caso a la Organizacién para que esta los distribuya a las Partes en
el presente Protocolo, para su informacion.
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Regla 20
Indice de eficiencia energética de proyecto obtenido (EEDI obtenido)

1 El EEDI obtenido se calculara para:
A todo buque nuevo;
2 todo buque nuevo que haya sufrido una transformacion importante; y

3 todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion
importante, de tal magnitud que sea considerado por Ila
Administracién como un buque de nueva construccion

que pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.25 a 2.35.
El EEDI obtenido sera especifico para cada buque, indicara el rendimiento estimado
del buque en términos de eficiencia energética e ira acompafado del expediente
técnico del EEDI que contenga la informaciéon necesaria para el calculo del EEDI
obtenido y muestre el proceso de calculo. La Administracién o una organizacién®
debidamente autorizada por ella verificara el EEDI obtenido basandose en el
expediente técnico del EEDI.

2 El EEDI obtenido se calculara con arreglo a las directrices* elaboradas por
la Organizacion.

Regla 21
EEDI prescrito
1 Para todo:
A buque nuevo;
2 buque nuevo que haya sufrido una transformacién importante; y
3 buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion

importante, de tal magnitud que sea considerado por la
Administracién como un buque de nueva construccion.

que pertenezca a una de las categorias definidas en las reglas 2.25 a 2.31 y al que
sea aplicable el presente capitulo, el EEDI obtenido se calculara como sigue:

EEDI obtenido < EEDI prescrito = (1-X/100) x Valor del nivel de referencia

siendo X el factor de reduccion especificado en el cuadro 1 para el EEDI prescrito
en comparacion con el nivel de referencia del EEDI.

Véanse las "Directrices relativas a la autorizaciéon de las organizaciones que actden en nombre de la
Administracién", adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.739(18), como pueda ser
enmendada por la Organizacion, y las "Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y
certificacion de las organizaciones reconocidas que actien en nombre de la Administracion", adoptadas
por la Organizacion mediante la resolucion A.789(19), como pueda ser enmendada por la Organizacion.

Las Directrices sobre el método de célculo del indice de eficiencia energética de proyecto para buques nuevos.
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2 Para todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion
importante, de tal magnitud que sea considerado por la Administracibn como un
bugue de nueva construccion, el EEDI obtenido se calculara con arreglo a lo
establecido en el parrafo 21.1 y satisfara lo prescrito en dicho parrafo con el factor
de reduccion aplicable que corresponda al tipo y tamano del buque transformado en
la fecha del contrato correspondiente de la transformacion, o en ausencia de un
contrato, en la fecha del comienzo de la transformacion.

Cuadro 1: Factores de reduccion (en %) del EEDI en comparacién
con el nivel de referencia del EEDI

Fase 0 Fase 1 Fase 2 Fase 3
[1 enero 2013 —|[1 enero 2015 —| [1 enero 2020 — | [A partir del
Tipo de buque Tamano 31 dic. 2014] | 31 dic. 2019] 31 dic. 2024] |1 enero 2025]
20 000 TPM o mas 0 10 20 30
Granelero - - -
10 000 — 20 000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30
10 000 TPM o mas 0 10 20 30
Buque gasero . B N
2000 - 10 000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30
20 000 TPM o mas 0 10 20 30
Buque tanque . s N
4000 —-20 000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30
15 000 TPM o mas 0 10 20 30
Buque portacontenedores - - -
10 000 — 15 000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30
15 000 TPM o mas 0 10 15 30
Buque de carga general . " N
3000 - 15000 TPM n/a 0-10 0-15 0-30
5000 TPM o mas 0 10 15 30
Buque de carga refrigerada - - -
3 000 -5 000 TPM n/a 0-10 0-15 0-30
20 000 TPM o mas 0 10 20 30
Buque de carga combinada . B B
4000 —-20 000 TPM n/a 0-10 0-20 0-30

El factor de reduccion se calculara por interpolacion lineal entre los dos valores en funcién del tamafio
del buque. El valor mas bajo del factor de reduccién se aplicara a los bugques mas pequenos.

n/a significa que no se aplica ningun EEDI prescrito.
3 Los valores del nivel de referencia se calcularan como sigue:
Valor del nivel de referencia =a x b
siendo a, b y ¢ los parametros que se especifican en el cuadro 2.

Cuadro 2: Parametros para la determinacion de los valores
de referencia de los distintos tipos de buques

Tipo de buque definido en la regla 2 a b c
2.25 Granelero 961,79 Peso muerto del buque 0,477
2.26 Buque gasero 1120,00 | Peso muerto del buque 0,456
2.27 Buque tanque 1 218,80 | Peso muerto del buque 0,488
2.28 Buque portacontenedores 174,22 Peso muerto del buque 0,201
2.29 Buque de carga general 107,48 Peso muerto del buque 0,216
2.30 Buque de carga refrigerada 227,01 Peso muerto del buque 0,244
2.31 Buque de carga combinada | 1219,00 | Peso muerto del buque 0,488
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4 Si el proyecto de un buque permite que éste se corresponda con mas de
una de las definiciones de tipos de buque especificadas en el cuadro 2, el EEDI
prescrito para el buque sera el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo).

5 La potencia propulsora instalada en todo buque al que se aplique la
presente regla no sera inferior a la potencia propulsora necesaria para mantener la
capacidad de maniobra del buque en las condiciones adversas que se definan en
las directrices que elabore la Organizacion.

6 Al principio de la fase 1 y en un punto intermedio de la fase 2, la
Organizacion efectuara un examen de los avances tecnolégicos y, de ser necesario,
modificara los plazos, los parametros del nivel de referencia del EEDI para los tipos
de buque pertinentes y los indices de reduccion establecidos en esta regla.

Regla 22
Plan de gestion de la eficiencia energética del buque (SEEMP)

1 Todo buque llevara a bordo un plan de gestién de la eficiencia energética
del buque (SEEMP). Dicho plan podra formar parte del sistema de gestién de la
seguridad del buque (SMS).

2 El SEEMP se elaborara teniendo presentes las directrices adoptadas por la
Organizacion.

Regla 23
Fomento de la cooperacion técnica y la transferencia de tecnologia relacionadas
con la mejora de la eficiencia energética de los buques

1 Las Administraciones, en colaboracion con la Organizacién y otros érganos
internacionales, fomentaran y facilitaran apoyo a los Estados, segun proceda,
directamente o por conducto de la Organizacion, especialmente a los Estados en
desarrollo que soliciten asistencia técnica.

2 La Administracién de una Parte cooperara activamente con otras Partes,
de conformidad con sus leyes, reglamentos y politicas nacionales, para fomentar el
desarrollo y la transferencia de tecnologia y el intercambio de informacién para los
Estados que soliciten asistencia técnica, especialmente los Estados en desarrollo,
con respecto a la implantacién de medidas para cumplir las prescripciones del
capitulo 4 del presente anexo, en particular las reglas 19.4 a 19.6."

Al final del anexo se afiade el nuevo Apéndice VIl siguiente:
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"APENDICE VIII
MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA (IEE)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada
mediante la resolucion MEPC.203(62), que enmienda el Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en
adelante denominado "el Convenio"), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona competente u organizacion
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque®

I To g o7 =YKo 1= I o U T 11T
NUMEro 0 letras diStINTIVOS .......oooiiiiiiiii e
Puerto de MatriCUla ............oeiiiii e
APQUEO DIULO .

NUMEIO IMOO oo et e et e e e e et e et e e e e e e e e et e e e e eee e e e eeeeeeeeaeeeeeeaens

SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 5.4 del Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple las
prescripciones aplicables de las reglas 20, 21y 22.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: .....................

(dd/mm/aaaa)

(0 =Y 1o [ 1 =1 o T

(lugar de expedicion del certificado)
(AA/MM/@AAA): ... e
(fecha de expedicién) (firma del funcionario debidamente
autorizado para expedir el certificado)
(sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)
5

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

De conformidad con el sistema de asignacién de un niumero de la OMI a los buques para su identificacién,
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.600(15).

I\MEPC\62\24a1.doc



MEPC 62/24/Add.1
Anexo 19, pagina 15

Suplemento del Certificado internacional de eficiencia
energética del buque (Certificado IEE)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION RELATIVO A LA EFICIENCIA ENERGETICA

Notas:

1 El presente cuadernillo acompafara permanentemente al Certificado IEE. El
Certificado IEE estara disponible a bordo del buque en todo momento.

2 El cuadernillo estara redactado como minimo en espafiol, francés o inglés.
Cuando también se use un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en
dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

3 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y
con un guion (-) las respuestas "no" y "no aplicable".

4 A menos que se indique otra cosa, las reglas mencionadas en el presente
cuadernillo son las reglas del Anexo VI del Convenio, y las resoluciones o
circulares son las adoptadas por la Organizacidon Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque

1.1 NOMDBIE eI DUQUE ... enennns

1.2 NUMEIO IMO ettt e e e e e e e e ee e e e e eeeeeeraaaans

1.3 Fecha del contrato de CONSIrUCCION ...........eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e

14 Y o [ U =To 1 o 4 U1 (o S

1.5 PESO MUEITO ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeaaaaaaes

1.6 THPO A€ DUGUE ..ottt ettt et

2 Tipo de sistema de propulsiéon

2.1 PropulSiON IESEI .........uuuiiiiiiiiiiiiiiii s O

2.2 Propulsion di€sel-lECtriCa .........covv i O

2.3 Propulsion por tUrDINaS ...........eeiiie s O

2.4 Propulsion hibrida ..............eeeeieei e O

2.5 Sistema de propulsion distinto de los arriba mencionados ...........ccccoeeeeeiiiieeeennn. O

Indiquese el tipo de buque de conformidad con las definiciones especificadas en la regla 2. Los buques
que se correspondan con mas de uno de los tipos de buque definidos en la regla 2 deberian considerarse
del tipo que tenga el EEDI prescrito mas riguroso (el mas bajo). Si un buque no se corresponde con
ninguno de los tipos de buques definidos en la regla 2, insértese el siguiente texto: "Buque de tipo distinto
a los definidos en la regla 2".
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3

3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.24

4.1

4.2

4.2.1

422

423

424

425

5.1

indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido

El EEDI obtenido de conformidad con lo dispuesto en la regla 20.1 se calcula
basandose en la informacion contenida en el expediente técnico del EEDI, que
muestra también el proceso de calculo del EEDI obtenido ............c..cooovviiiieen.n. O
El EEDI obtenidoes ........... g-COy/tonelada-milla

No se ha calculado el EEDI obtenido debido a que:

el buque esta exento de conformidad con la regla 20.1 dado que no es un buque
nuevo, tal como se define éste enlaregla 2.23 ........cccciiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeceee e, O

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con la regla 19.3...... O

de conformidad con la regla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo
Prescrito €n 12 regla 20 ... O

el tipo de buque esta exento de conformidad con laregla 20.1 .....................oo. O
EEDI prescrito

El EEDI prescritoes .......... g-CO./tonelada-milla

El EEDI prescrito no es aplicable debido a:

el buque esta exento de conformidad con la regla 21.1 dado que no es un buque
nuevo, tal como se define éste enlaregla 2.23 .........cciiiiiiiiciiieeccceceeee e, O

el tipo de sistema de propulsion esta exento de conformidad con laregla 19.3 .... O

de conformidad con la regla 19.4, la Administracion del buque dispensa de lo
prescrito enlaregla 21 ... O

el tipo de buque esta exento de conformidad conlaregla21.1 ..................... O

la capacidad del buque es inferior al umbral de capacidad minima que figura en el
cuadro 1 de laregla 21.2 ... O

Plan de gestion de la eficiencia energética del buque

El buque cuenta con un plan de gestién de la eficiencia energética del buque
(SEEMP) de conformidad con lo dispuestoenlaregla22 ............coeeeeiieieieieennnn. O
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6 Expediente técnico del EEDI

6.1 El Certificado IEE va acompafiado del expediente técnico del EEDI de conformidad
CON A TEgIa 20,1 ... O

6.2 Numero de identificacion/verificacidon del expediente técnico del EEDI .....................

6.3 Fecha de verificacion del expediente técnico del EEDI................vvviiiiiiiiiiiiiiiiiiinnes

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

T 0= 1o [ 1 =1 o
(lugar de expedicion del cuadernillo)

(oo VL0404 TE= = = T- ) A
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente
autorizado para expedir el cuadernillo)

(sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)"”

*k%k
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ANEXO 20

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES DE BRASIL, CHINA, INDIA,
ARABIA SAUDITA Y REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA Y DE
LOS OBSERVADORES DE PACIFIC ENVIRONMENT Y LA COALICION
PARA UN TRANSPORTE MARITIMO LIMPIO TRAS LA ADOPCION
DE LAS ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

Declaracion de la delegacion del Brasil

Tal como planteé esta delegacién, el procedimiento de llevar a cabo la aprobacién y la
adopcion en el mismo periodo de sesiones es una medida sin precedentes en este Comité.
Esto puede deberse al hecho de que las cuestiones pertinentes examinadas por el MEPC
deben analizarse a fondo y madurar y no pueden examinarse de manera apresurada.

Con la adopcion de las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL se ignoran por
completo los problemas técnicos, tecnolégicos y econdmicos pendientes, en particular sus
posibles repercusiones en los paises en desarrollo. Las disposiciones y los principios de la
CMNUCC vy del Protocolo de Kyoto no se han abordado de manera adecuada, y el Brasil
considera que de ningun modo pueden adoptarse medidas sobre el cambio climatico que no
cumplan dichas disposiciones y principios.

Esta delegacion no ha recibido garantia de ningun tipo en lo que respecta a la transferencia
de tecnologia, y las negociaciones incluian un acuerdo para garantizar el equilibrio, algo que
claramente no se materializé. El Brasil ha escuchado en varias ocasiones hablar de
"compromiso” y "buena fe" y, sin embargo, lo que se le ha ofrecido en todo momento ha sido
inflexibilidad.

Por consiguiente, Sr. Presidente, el Brasil se ve obligado lamentablemente a reservar su
postura sobre la adopcion de dichas enmiendas en el presente periodo de sesiones y a pedir
que la presente declaracion se incluya en el informe final del Comité.

Declaracion de la delegacion de China

La delegacion de China agradece el esfuerzo de la OMI de abordar la cuestién del cambio
climatico en relacién con el transporte maritimo internacional. Sin embargo, se ve obligada a
manifestar su decepcion por el hecho de que el principio de responsabilidades comunes
pero diferenciadas no se haya reflejado de manera plena y objetiva en las enmiendas al
Anexo VI del Convenio MARPOL sobre las prescripciones de eficiencia energética.

Sr. Presidente, la delegaciéon de China desearia aprovechar la presente oportunidad para
reiterar su postura, tal como se indica a continuacion:

A La Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y
el Protocolo de Kyoto constituyen la base fundamental y el canal principal
para la cooperacién internacional en cuanto a la cuestién del cambio
climatico y, dado que el principio de responsabilidades comunes pero
diferenciadas establecido por ellos es el instrumento basico para que la
comunidad internacional aborde el cambio climatico de manera conjunta,
deberia respetarse rigurosamente. Esta postura coherente no sélo es la de
China, sino también la que defienden muchos paises en desarrollo.
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2 El esfuerzo del sector del transporte maritimo internacional por abordar la
cuestion del cambio climatico es parte integrante de la cooperacion
internacional, en el que no sélo deberian tenerse en cuenta el caracter
unico y las practicas comunes del transporte maritimo internacional, sino
que también deberia respetarse el principio de responsabilidades comunes
pero diferenciadas.

3 Las graves preocupaciones que se indican mas abajo ya existian durante
el examen y la adopcién de las enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL, por lo que la delegacion de China desea reservar su postura y
oponerse a la adopciéon de las enmiendas.

En primer lugar, la formula del EEDI no se ha madurado lo suficiente. Pese a los muchos
afos de deliberaciones, en las reglas del EEDI no se ha resuelto de manera adecuada un
numero considerable de cuestiones técnicas. Tal como demuestran muchos documentos
presentados a este periodo de sesiones del MEPC, no se ha llegado a acuerdos sobre
cuestiones técnicas importantes tales como el nivel de referencia, los tipos de buque, los
factores de reduccién y la verificacién, por lo que es necesario seguir estudiandolas. Si estas
cuestiones no pueden abordarse de manera adecuada, la implantacién de las reglas del
EEDI tendra repercusiones negativas en el transporte maritimo internacional.

En segundo lugar, las enmiendas no reflejan el principio de responsabilidades comunes pero
diferenciadas y violan el principio basico de entendimiento comun de la comunidad
internacional para abordar la cuestién del cambio climatico. Este hecho tendra
repercusiones y representara un obstaculo para las aportaciones de la OMI a la cuestion de
los gases de efecto invernadero en el futuro. Asimismo, constituira un precedente negativo
para la comunidad internacional y repercutira de manera desfavorable en la direccion
correcta de la cooperacion internacional en el seno de la CMNUCC.

Por ultimo, existen opiniones muy encontradas sobre la conveniencia de incluir o no las
enmiendas en los anexos del Convenio MARPOL y de adoptarlas en el presente periodo de
sesiones del MEPC. Ademas, los articulos especificos de las enmiendas también son
controvertidos. A pesar de ello, las enmiendas se adoptaron en ausencia de consenso, lo
cual se ha traducido en division entre los Estados Miembros de la OMI.

A la luz de lo anterior, la delegacion de China se opone a la adopciéon de esta enmienda y de
ningun modo la reconoce ni acepta.

En conclusion, esta delegacion cree que la OMI continuara examinando la cuestion de los
gases de efecto invernadero en el préximo periodo de sesiones del MEPC y espera que la
OMI y los Estados Miembros no ahorren esfuerzos en buscar soluciones que reflejen el
principio de responsabilidades comunes pero diferenciadas, en particular en cuestiones
relacionadas con la transferencia de tecnologia, la creacion de capacidad y el apoyo
financiero a los paises en desarrollo por parte de los paises desarrollados. China espera
que, en sus debates futuros sobre las medidas de mercado, la OMI tenga debidamente en
cuenta el principio de responsabilidades comunes pero diferenciadas, de modo que éste se
refleje plenamente en dichas medidas.
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Declaracion de la delegacion de la India

La delegacion de la India comparte las opiniones manifestadas por la delegacion de China,
en particular las relativas a la prescripcion de la aplicabilidad del principio de
responsabilidades comunes pero diferenciadas. En particular, la India desea manifestar su
decepcién por la adopcion de enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL mediante
votacion, a pesar de que la India no sea aun Parte en el Convenio.

No se entiende la urgencia por adoptar las enmiendas en el presente periodo de sesiones,
en particular por el hecho de que varios paises en desarrollo han manifestado reservas
sobre diversos aspectos de las enmiendas, incluida la formula del EEDI, que aun no se ha
elaborado lo suficiente para su adopcion, y también porque debian aguardar a recibir los
mandatos de los gobiernos respectivos.

Tal vez merezca la pena sefialar a la atencion del Comité la Ronda de negociaciones de
Doha de la OMC, aun sin concluir después de 10 afos, en la que siguen realizandose
esfuerzos para llegar a un consenso.

El procedimiento adoptado por el MEPC establecera un precedente negativo no sélo para la
OMII, sino también en otras organizaciones multilaterales.

Declaracion de la delegacion de Arabia Saudita

Arabia Saudita desea sumarse a la declaracién de China y destacar el motivo por el que el
Reino de Arabia Saudita rechaza la enmienda incluida en el documento
MEPC 62/WP.11/Add.1/Rev.1, de fecha 15 de julio de 2011, que puede resumirse como se
indica a continuacion:

A hay dudas sobre el grado de madurez del EEDI;

2 la enmienda no es coherente con respecto a la finalidad principal del
Convenio MARPOL 73/78. El Convenio tenia por objeto la prevencién de la
contaminacion del medio marino. Las Naciones Unidas no clasifican los
gases de efecto invernadero como contaminantes;

3 la falta de un mecanismo para garantizar una transferencia de tecnologia
mensurable, notificable y verificable a los paises en desarrollo que sean
Parte; y

4 la ausencia de referencia al principio de responsabilidades comunes pero

diferenciadas.

Por ultimo, es de lamentar que la OMI haya optado por no seguir el ejemplo de la OACI de
adoptar por consenso las cuestiones relacionadas con el cambio climatico y por no utilizar
los principios de la CMNUCC, en particular el principio de responsabilidades comunes pero
diferenciadas.

Declaracion de la delegacion de la Republica Bolivariana de Venezuela

Esta delegacion da las gracias a todos los paises y a usted en particular por el tiempo y el
esfuerzo dedicados a abordar las cuestiones complejas relacionadas con la adopcion de las
enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL. No obstante, en vista del resultado
obtenido, caracterizado claramente por una falta de consenso, esta delegacion manifiesta
sus reservas acerca de la decisién adoptada y sigue opinando que los textos aprobados
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contienen referencias o elementos insuficientes a favor de los principios mantenidos y
defendidos en todo momento por este pais, a saber, el principio de responsabilidades
comunes pero diferenciadas y el reconocimiento de las propuestas de Kyoto de mantener el
espiritu de progreso ya alcanzado en el contexto de las negociaciones de la Convencion
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico.

Mediante la presente declaracion, esta delegacibn se hace eco de las opiniones
manifestadas por las delegaciones de Brasil, China, Argentina, Arabia Saudita, India y Cuba,
entre otras, y pide que en el informe de la reunién quede constancia de sus reservas.

Declaracion del observador de Pacific Environment

Esta intervencion es la primera de Pacific Environment, por lo que esta organizacién desea
dar las gracias a la OMI, el MEPC y a sus distinguidos delegados por acoger con agrado su
participacion, asi como felicitar al Sr. Presidente por su reeleccion.

En la actualidad, los pueblos indigenas del Artico son los primeros afectados por el cambio
climatico. Los pueblos indigenas se enfrentan a problemas tales como el retroceso del hielo
marino, que tendra como consecuencia el aumento del transporte maritimo en las aguas
utilizadas tradicionalmente por ellos. Los gases de efecto invernadero y las emisiones a la
atmoésfera agravaran aun mas las repercusiones ya devastadoras del cambio climatico. Por
ejemplo, debido a la reduccién del hielo marino, los cazadores indigenas se ven obligados a
alejarse cada vez mas de la costa para tener acceso a sus alimentos tradicionales, lo cual
aumenta enormemente los riesgos.

Hace dos meses, mas de 1400 indigenas se reunieron en Nueva York con ocasion
del 10° periodo de sesiones del Foro Permanente para las Cuestiones Indigenas de las
Naciones Unidas, en el que se deliberd largo y tendido acerca de la implantacion de la
Declaracion de las Naciones Unidas sobre los derechos de los pueblos indigenas. El informe
final de la reunion se publico la semana pasada y contiene en las recomendaciones finales
una llamada a la OMI para que implante la Declaracién e incluya la participacion de los
indigenas en estos procedimientos importantes, que tendran una repercusion considerable
en los pueblos indigenas de todo el mundo.

Son innegables los peligros que plantea el cambio climatico para los pueblos indigenas y
sus derechos humanos. El cambio climatico representa una amenaza para los sistemas de
alimentacion tradicionales y la realizacion de ceremonias espirituales, obliga a abandonar
los hogares y tierras en los que los indigenas han vivido tradicionalmente y tiene unas
repercusiones desproporcionadas en la salud de los pueblos indigenas.

El observador que suscribe la presente declaracidon procede de un poblado indigena
tradicional situado en el Artico. En su idioma, no se puede separar la palabra "medio
ambiente" de la palabra "gente": las dos forman parte de la misma. Las culturas indigenas
estan unidas inextricablemente a los océanos y el medio ambiente. Este observador hace un
llamamiento a los distinguidos delegados para recordar en las deliberaciones del afio
proximo que no somos los duefos de los océanos, sino sus guardianes, y que debe
protegerse su seguridad no so6lo para las generaciones actuales sino para las futuras.
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Declaracion del observador de la Coalicidon para un Transporte Maritimo Limpio

El EEDI tiene por objeto establecer normas de eficiencia energética para un sector mundial
puntero que reduzcan los costos y repercusiones ambientales a largo plazo. Al tratar de
determinar normas de eficiencia del combustible en otras modalidades de transporte, esos
sectores se han resistido siempre con vehemencia. Dicho sea en su honor, el sector del
transporte maritimo ha adoptado mayoritariamente el EEDI.

Resulta irénico que el problema en este caso no se haya debido ni al sector, ni a la falta de
tecnologia, ni tampoco a las diferencias de los niveles de riqueza entre los paises
desarrollados y los paises en desarrollo: algunos buques construidos en los paises en
desarrollo se encuentran entre los mas avanzados e innovadores. El problema ha residido
mas bien en las posiciones politicas de algunos paises en otros foros de las Naciones
Unidas y en la idea equivocada por parte de algunos de que el consenso por si mismo es un
objetivo encomiable. Lamentablemente, estos problemas han menoscabado de manera
grave la eficacia de la primera iniciativa mundial vinculante sobre el cambio climatico.

En los casi siete afios de introduccion gradual del EEDI, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte maritimo, de acuerdo con los propios calculos de la
Organizacién, se habran duplicado practicamente hasta alcanzar el 6 % de las emisiones
mundiales. Las ONG de caracter ambiental respaldaron este proceso desde el principio, en
la creencia de que el potencial de mejora de la eficiencia de los buques es significativo, en
particular porque pueden adoptarse muchas medidas a un coste nulo o bajo para el sector.
Esa posibilidad corre el riesgo de no materializarse tras esta decision.

Si hay urgencia para que todos los buques nuevos se aprovechen de la exencidon
adquiriendo el pabellon de los registros correspondientes, esto tendra repercusiones
enormes para la administracion de todos los convenios y reglamentos de la OMI, lo cual
pone en peligro el medio ambiente y la seguridad de la gente de mar.

Por consiguiente, la Coalicion para un Transporte Maritimo Limpio apela a todos los
propietarios de buques inteligentes a que olviden la cuestion del aplazamiento e implanten
de inmediato el EEDI como una practica comercial y ambiental sensata. Asimismo, apela a
la Union Europea a que adopte el EEDI como instrumento eficaz de complemento a otras
medidas que esté sopesando en la actualidad. Se apela a los expedidores, el sector de la
logistica y los puertos a que utilicen el EEDI cuando adopten decisiones sobre fletamento y
establezcan derechos portuarios.

Sr. Presidente, pese a la dificultad aparente de la decision adoptada hoy, esto es sélo el
primer paso de la OMI para abordar las repercusiones del cambio climatico en el transporte
maritimo. Con objeto de abordar de manera adecuada el rapido aumento de las emisiones
procedentes del transporte maritimo, es necesario adoptar urgentemente una serie de
medidas de mercado y operacionales, por ejemplo, el comercio de derechos de emisién y el
establecimiento de un gravamen, limites de velocidad y recortes obligatorios. Esta labor con
los buques existentes se prolonga ya desde hace 15 afios y debe acelerarse urgentemente.

*kk
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ANEXO 21

PROYECTO DE ENMIENDAS A LOS ANEXOS |, II, IV, VY VI DEL CONVENIO
MARPOL SOBRE LOS ARREGLOS REGIONALES PARA LAS
INSTALACIONES PORTUARIAS DE RECEPCION

1 Se afiaden los parrafos nuevos 3bis y 4bis a la regla 38 del Anexo I:

3bis Los pequenos Estados insulares en desarrollo podran satisfacer las
prescripciones del parrafo 2 a través de arreglos regionales. Las Partes que
participen en un arreglo regional elaborardn un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el arreglo informardn a la
Organizacion para que ésta notifique a las Partes del presente Convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las Directrices en el plan
regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado; y

3 los pormenores de los puertos que soélo dispongan de
instalaciones limitadas.

4bis Los pequenos Estados insulares en desarrollo podran satisfacer las
prescripciones del parrafo 4 a través de arreglos regionales. Las Partes que
participen en un arreglo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el arreglo informardn a la
Organizacion para que ésta notifique a las Partes del presente Convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las Directrices en el plan
regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado; y

3 los pormenores de los puertos que soélo dispongan de
instalaciones limitadas.

2 Se anade el parrafo nuevo 4bis a la regla 18 del Anexo II:

4bis Los pequenos Estados insulares en desarrollo podran satisfacer las
prescripciones de los parrafos 1 a 4 a través de arreglos regionales. Las Partes que
participen en un arreglo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.
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Los Gobiernos de las Partes que participen en el arreglo informardan a la
Organizacion para que ésta notifique a las Partes del presente Convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las Directrices en el plan
regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado; y

3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de
instalaciones limitadas.

Se anade el parrafo nuevo 2bis a la regla 12 del Anexo IV:

2bis Los pequenos Estados insulares en desarrollo podran satisfacer las
prescripciones del parrafo 1 a través de arreglos regionales. Las Partes que
participen en un arreglo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el arreglo informaran a la
Organizacién para que ésta notifique a las Partes del presente Convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las Directrices en el plan
regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado; y

3 los pormenores de los puertos que solo dispongan de
instalaciones limitadas.

Se afaden los parrafos nuevos 2bis y 3.2bis a la regla 8 del Anexo V'

2bis Los pequenos Estados insulares en desarrollo podran satisfacer las
prescripciones del parrafo 4 a) a través de arreglos regionales. Las Partes que
participen en un arreglo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el arreglo informardn a la
Organizacion para que ésta notifique a las Partes del presente Convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las Directrices en el plan
regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado; y

3 los pormenores de los puertos que soélo dispongan de
instalaciones limitadas.

1

Texto del Anexo V revisado, adoptado mediante la resolucion MEPC.201(62).
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3.2bis Los pequenos Estados insulares en desarrollo podran satisfacer las
prescripciones del parrafo 1 a través de arreglos regionales. Las Partes que
participen en un arreglo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el arreglo informaran a la
Organizacion para que ésta notifique a las Partes del presente Convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las Directrices en el plan
regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado; y

3 los pormenores de los puertos que sélo dispongan de
instalaciones limitadas.

5 Se anade el parrafo nuevo 1bis a la regla 17 del Anexo VI:

1bis Los pequenos Estados insulares en desarrollo podran satisfacer las
prescripciones del parrafo 1 a través de arreglos regionales. Las Partes que
participen en un arreglo regional elaboraran un plan regional de instalaciones de
recepcion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Los Gobiernos de las Partes que participen en el arreglo informardn a la
Organizacion para que ésta notifique a las Partes del presente Convenio:

A la forma en que se tienen en cuenta las Directrices en el plan
regional de instalaciones de recepcion;

2 los pormenores de los centros regionales de recepcion de
desechos de los buques que se hayan determinado; y

3 los pormenores de los puertos que soélo dispongan de
instalaciones limitadas.
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ANEXO 22
RESOLUCION MEPC.204(62)
Adoptada el 15 de julio de 2011

DESIGNACION DEL ESTRECHO DE BONIFACIO COMO
ZONA MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

CONSCIENTE de las caracteristicas ecolégicas, socioecondmicas y cientificas del estrecho
de Bonifacio, asi como de su vulnerabilidad a los danos causados por las actividades del
transporte maritimo internacional y de las medidas adoptadas por Francia e Italia para hacer
frente a dicha vulnerabilidad,

TOMANDO NOTA de las Directrices revisadas para la determinacién y designacion de
zonas marinas especialmente sensibles, adoptadas mediante la resolucién A.982(24)
(Directrices sobre las ZMES) y del Documento de orientacion revisado para la presentacion
de propuestas sobre las ZMES a la OMI, que figura en la circular MEPC.1/Circ.510,

HABIENDO EXAMINADO la propuesta formulada por los Gobiernos de Francia e Italia de
que se designe el estrecho de Bonifacio como zona marina especialmente sensible,

HABIENDO ACORDADO que se cumplen las disposiciones para la determinacién y
designacion de zonas marinas especialmente sensibles que figuran en la resolucion
A.982(24) por lo que respecta al estrecho de Bonifacio,

HABIENDO TOMADO NOTA de que el Subcomité de Seguridad de la Navegacion, en
su 57° periodo de sesiones, aprobd la Recomendacién sobre la navegacion por el estrecho
de Bonifacio como medida de proteccion correspondiente para la solicitud de zona marina
especialmente sensible para el estrecho de Bonifacio, destinada a mejorar la seguridad de la
navegacion y la proteccion del medio marino,

1. DESIGNA el estrecho de Bonifacio descrito en el anexo 1 como zona marina
especialmente sensible, a reserva de la adopcion definitiva de la medida de proteccion
correspondiente para la ZMES que figura en el anexo 2 del documento NAV 57/15;

2. INVITA a los Gobiernos Miembros a que reconozcan las caracteristicas ecoldgicas,
socioecondmicas y cientificas de la zona, que se exponen en el anexo 2, asi como su
vulnerabilidad a los dafios causados por las actividades del transporte maritimo
internacional, que se describen en el anexo 3; y

3. INVITA ASIMISMO a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de la medida de
proteccién correspondiente, establecida para contrarrestar la vulnerabilidad de la zona,
cuyos detalles se indican en el anexo 4 y cuya entrada en vigor esta prevista tras la
adopcion definitiva, en una fecha que la Organizacién comunicara a todos los Gobiernos
Miembros, y a que exijan a los buques que enarbolen su pabellbn que actuen de
conformidad con tales medidas.
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ANEXO 1

DESCRIPCION DE LA ZMES DEL ESTRECHO DE BONIFACIO®

Descripcién de la zona marina especialmente sensible del estrecho de Bonifacio

Para evitar los dafios causados por la varada de buques y la contaminacion procedente de las
actividades del transporte maritimo internacional, asi como la destruccion y el deterioro de
este ecosistema y habitat Unicos, diversos y significativos, los navegantes deberian tomar
precauciones extremas cuando se encuentren en esta zona, limitada por una linea que une
las siguientes posiciones geograficas y designada como zona marina especialmente sensible:

al norte: la linea que une el punto41°45'00" N — 008°01'48" E al
punto 41°45'00" N — 009°48'30" E, pasando por la costa francesa
(Cap Muro al oeste y Anse de Tarcu al este);

al oeste: una linea que une los puntos 41°45'00" N — 008°01'48" E,
41°06'36" N — 008°01'48"E y 40°58'00" N — 008°12'00"E en la costa
italiana; y

al este: una linea que une los puntos 41°45'00" N — 009°48'30" E,
40°41'08" N — 009°48'30" E y 40°45'56" N — 009°41'42" E en la costa
italiana al sur.

La zona marina especialmente sensible esta limitada por los puntos A, B, C, D, Ey F que se
indican en el grafico siguiente.

El texto del presente anexo procede de la propuesta formulada por Francia e ltalia que figura en los
documentos MEPC 61/9 y MEPC 61/INF.26.
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ANEXO 2

RIQUEZA ECOLOGICA, SOCIOECONOMICA Y CIENTIFICA
DE LA ZMES DEL ESTRECHO DE BONIFACIO*

1 CRITERIOS ECOLOGICOS

1.1 La importancia ecologica de la zona del estrecho de Bonifacio se reconocio a nivel
internacional al otorgarsele el estatuto de zona especialmente protegida de importancia para
el Mediterraneo (ZEPIM) durante la XVI Conferencia de las Partes Contratantes del
Convenio de Barcelona para la Proteccién del Medio Marino y de la Regién Costera del
Mediterraneo, que se celebré del 3 al 5 de noviembre de 2009 en Marrakech.

1.2 La importancia ecolégica de la parte francesa del estrecho de Bonifacio esta
reconocida mediante varias clasificaciones que cubren unas 104 000 hectareas,
esencialmente marinas:

- clasificacion como reserva natural por el decreto de 23 de septiembre
de 1999 (80 000 hectareas)

- clasificacion como lugar de Natura 2000, la red de zonas de la Unidn
Europea que, dado su elevado valor ambiental, deben ser protegidas por
los Estados:

- zona de proteccion especial de conformidad con la
Directiva 79/409/CEE (Aves) "Islas Lavezzi, Bocas de Bonifacio"
para una extension de 98 941 hectareas, designada mediante la
orden interministerial de 30 de octubre de 2008;

- tres lugares de importancia comunitaria de conformidad con la
Directiva 92/43/CEE (Habitat) relativa a la conservacion de los
habitats naturales y de la fauna y flora silvestres:

Estrecho de Bonifacio, islas Des Moines (94 612 hectareas);
Islas Cerbicale y franja litoral (3 698 hectareas);
Meseta de Pertusato/Bonifacio e islas Lavezzi (6 071 hectareas).

1.3 La importancia ecolégica de la parte italiana del estrecho de Bonifacio esta
reconocida mediante las siguientes clasificaciones:

Parque nacional del archipiélago de La Maddalena, por decreto del Presidente de la
Republica de 17 de mayo de 1996 (5 100 hectareas terrestres y 15 046 hectareas
submarinas)

Parque nacional de Asinara, por decreto del Presidente de la Republica de 13 de
octubre de 2002 (5 170 hectareas terrestres)

Zona marina protegida de la isla de Asinara, por decreto ministerial de 12 de agosto
de 2002 (10 732 hectareas marinas)

El texto del presente anexo se ha tomado de los documentos MEPC 61/9 y MEPC 61/INF.26
presentados por Francia e Italia.
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Zona marina protegida de Tavolara Punta Coda Cavallo, por decreto ministerial
de 12 de diciembre de 1997, modificado por el decreto ministerial de 28 de
noviembre de 2001 (15 357 hectareas)

Clasificacién como lugar de la red Natura 2000:
Seis zonas de proteccién especial de conformidad con la Directiva 79/409/CEE (Aves):

Isola Asinara (9 669 hectareas)

Isola Piana — Golfo dell'Asinara (399 hectareas)

Stagno di Pilo, Casaraccio e Saline di Stintino (1 290 hectareas)

Arcipelago La Maddalena (20 955 hectareas)

Isole del Nord-Est tra Capo Ceraso e Stagno di San Teodoro
(18 174 hectareas)

Capo Figari, Cala Sabina, Punta Canigione e Isola Figarolo (4 053 hectareas)

Doce lugares de importancia comunitaria de conformidad con |la
Directiva 92/43/CEE (habitat) relativa a la conservacion de los habitats naturales y
de la fauna y flora silvestres:

Coste e Isolette a Nord Ovest della Sardegna (3 731 hectareas)
Isola Asinara (9 669 hectareas)

Isola Piana (510 hectareas)

Stagno di Pilo e di Casaraccio (1 879 hectareas)
Stagno e ginepreto di Platamona (1 618 hectareas)
Foci del Coghinas (2 267 hectareas)

Isola Rossa — Costa Paradiso (5 409 hectareas)
Monte Russu (1 971 hectareas)

Capo Testa (1 217 hectareas)

Arcipelago La Maddalena (20 955 hectareas)

Isola Tavolara, Molara e Molarotto (3 764 hectareas)
Capo Figari e Isola Figarolo (851 hectareas)

1.4 La Comision Europea aprobd, mediante su decision de 22 de diciembre de 2009, la
lista de los lugares de importancia comunitaria indicados supra, en relacion con la region
biogeografica mediterranea, aplicando lo dispuesto en la Directiva 92/43/CEE.

1.5 La informacion que aparece a continuacion se ha sacado de los formularios de
declaracién de los citados lugares de la red Natura 2000, asi como de la evaluacién
bioldgica de la reserva natural del estrecho de Bonifacio para el plan de gestion 2007-2011.

1.6 A esta zona se aplica también el Acuerdo Pelagos relativo a la creacion en el
Mediterraneo de un santuario para los mamiferos marinos, concluido en Roma el 25 de
noviembre de 1999 y firmado por Francia, Italia y el Principado de Mdnaco. El objetivo de
este acuerdo es mantener un estado de conservacion favorable para las poblaciones de
mamiferos marinos y, para ello, proceder a la vigilancia de las poblaciones de cetaceos,
reforzar la aplicacion de la legislacion existente sobre determinadas actividades de pesca y
la reduccion de la contaminacion, reglamentar la observacién turistica de los cetaceos y
mejorar la difusion de informacién al publico. El delfin mular frecuenta habitualmente las
aguas de esta zona.
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1.7 La zona cubre una amplia gama de medios marinos de una excepcional riqueza
ecoldgica, entre ellos:

— los declives y los bajos fondos rocosos que albergan una fauna y flora
variadas;

- praderas de posidonia bien conservadas;

- cerca de Figari, uno de los raros sistemas estuarianos con zonas
descubiertas con marea baja de la isla.

1.8 Las especies y los habitats cuya singularidad o interés estan reconocidos a nivel
nacional, comunitario o internacional encuentran aqui condiciones ambientales ideales.

Singularidad o rareza

1.9 La zona del estrecho de Bonifacio cuenta con el 37 % de las especies de interés
patrimonial mediterraneo (anexos Il y lll ZEPIM, Convenio de Barcelona). La flora incluye
unas quince especies endémicas (Cércega o Corcega-Cerdena o Cércega/Cerdefna/Balear),
entre ellas una endémica de la isla Lavezzi.

1.10 En la zona se conserva entre el 40 y el 50 % de las estaciones de Silene velutina,
pequena flor endémica cuya zona de reparticion se limita al extremo meridional de Cércega
y al norte de Cerdefa. El Limonium lambinonii, otra planta protegida que tiene un valor
floristico patrimonial de primer orden, es endémica de la isla Lavezzi.

1.1 A pesar de que no se ha observado la presencia de ninguna tortuga laud desde los
anos 60, se viene sefialando la presencia mas regularmente de la tortuga boba en el
estrecho de Bonifacio desde hace unos 10 afos. En octubre de 2001 incluso se
descubrieron nidos de esta tortuga en las playas de Palombaggia al sur del archipiélago de
las islas Cerbicale.

1.12 Aunque el alga Goniolithon byssoides pasa dificimente desapercibida, son
extremadamente poco frecuentes las observaciones notificadas. Por consiguiente, parece
que la especie es vulnerable debido a la escasez de sus estaciones. Ademas, sus cojinetes
se desprenden muy faciimente de modo que es muy vulnerable a las pisadas de los
pescadores y de los turistas (Boudouresque y otros, 1990). Verlaque (1991) ha observado
su presencia alrededor de las islas Lavezzi.

Habitats criticos

1.13 El potencial de esta zona es muy importante para la conservacién de muchos
habitats y de especies de interés patrimonial. Ciertos grupos de especies representan
nucleos de poblaciones genéticamente estables que se pueden considerar como
poblaciones fuente (el cormoran mofiudo de Desmaret y la lapa gigante Patella ferruginea)
que pueden desempefar la funcién de punto de partida de una colonizaciéon (natural o
artificial) de los posibles habitats situados geograficamente a escalas distintas en funcién de
los modos de dispersién de las larvas y de los individuos de estas especies. Por
consiguiente, esta zona del estrecho de Bonifacio tiene una importancia capital para
poblaciones de especies degradadas o pequefias subpoblaciones. Por ejemplo, la
conservacion del patrimonio genético de metapoblaciones de especies amenazadas, tales
como la lapa gigante, podria permitir la reintroduccion de estas especies en las zonas del
Mediterraneo donde estan actualmente extintas.
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1.14 La zona es también muy importante para la avifauna marina. Este lugar desempena
un papel principal para el cormoran mofiudo de Desmaret (Phalacrocorax aristotelis
aristotelis) y para los grupos de pardelas cenicienta (Calonectris diomedea). El estrecho de
Bonifacio es también uno de los lugares principales para el paso, el estacionamiento y la
alimentacion de la pardela mediterranea. El conjunto de la zona constituye un area de
alimentacion para estas especies.

1.15 La poblacion del cormoran moiudo de Desmaret no sobrepasa las 10 000 parejas
en toda su zona de reparticién que se reduce al Mediterraneo. El estrecho de Bonifacio
constituye un lugar de primera importancia para la conservacion de esta especie. En 2001,
la poblacion anidadora del estrecho de Bonifacio representaba mas del 50 % de la poblacién
francesa y aproximadamente el 7 % de la poblacién mundial. Los principales problemas para
esta especie son la perturbacion de su lugar de anidacién, la captura accidental por los
pescadores y la desaparicion de los habitats debido a la expansion del turismo.

1.16 La poblacion anidadora de pardelas cenicienta representa aproximadamente
el 40 % de la poblacién anidadora nacional. La colonia de la isla de Lavezzi, que cuenta con
mas de 345 parejas, es la mas importante de Francia desde el punto de vista numérico. Esta
especie se encuentra en regresion debido a la introduccion de especies aloctonas (perros,
gatos y ratas), a la toma de huevos en ciertas colonias y al desarrollo turistico, que entrana
la perturbacién de las colonias y la destruccion de los habitats de la especie.

1.17 La poblacién del paifio comun (Hydrobates pelagicus), ave muy discreta, representa
aproximadamente el 30 % de la poblacion francesa del Mediterraneo con aproximadamente 200
parejas anidadoras en el perimetro de la zona, y entre el 15 % y el 18 % de la poblacién
francesa incluidas las aves atlanticas. El ave marina mas pequefia de Europa (15 cm) se
encuentra en fuerte regresion en el Mediterraneo debido esencialmente a la introduccién de
depredadores tales como la rata (Rattus rattus). Actualmente las colonias estan muy
localizadas y concentradas lo que las vuelve muy vulnerables.

Dependencia

1.18 Los grandes sistemas ecoldgicos de la zona del estrecho de Bonifacio, ecosistemas
marinos de altura o litorales (sistemas pelagicos de plena agua, golfos, zona intermareal,
zona supralitoral, islotes y lagunas) estan estrechamente interrelacionados.

1.19 El medio marino, que es un sistema abierto, no experimenta una fragmentacion de
los habitats tan marcada como el medio terrestre. En el estrecho de Bonifacio las zonas
antiguamente protegidas de las islas Lavezzi, del coto de pesca o de la zona de los
Bruzzi-Moines objeto de una orden de proteccién de biotopo, albergan poblaciones
equilibradas que incluyen todas las edades y garantizan la reproduccion y la difusion de las
larvas (peces, crustaceos, etc.) con destino a las zonas recientemente convertidas en
reserva. Las producciones planctonicas y el reclutamiento de larvas animales condicionan el
establecimiento de cadenas ftroficas tanto marinas como litorales. Por su situaciéon
geografica y por la existencia de corrientes violentas que pueden favorecer la difusién de las
larvas, el estrecho de Bonifacio podria desempenar un papel importante por lo que respecta
a la gestién halieutica costera a escala del mar Mediterraneo noroccidental.

1.20 Mientras que los organismos planctotréficos constituyen un recurso indispensable
para las especies pelagicas de gran tamafo, serviolas, atunes pero también cetaceos (entre
otros, los delfines mulares), interesan igualmente a la avifauna marina presente (cormoranes
mofudos, pardelas cenicientas, gaviotas).
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Caracter representativo

1.21 Estan ampliamente presentes en la zona las praderas de Posidonia oceanica, que
son habitats prioritarios y protegidos. Las praderas de posidonia constituyen un ecosistema
de mucho valor desde el punto de vista de la biodiversidad pero también de gran
importancia para la pesca, la proteccidon del litoral y el enriquecimiento de otros sistemas
litorales. Constituyen un excelente indicador de la calidad general del medio natural. En
numerosas zonas del Mediterraneo se ven gravemente dafiados por la antropizacion vy
ciertas praderas estan en declive. Las praderas de Posidonia oceanica son caracteristicas
de la etapa infralitoral del mar Mediterraneo. Las de la zona del estrecho de Bonifacio
cubren mas de 5000 hectareas y se encuentran en excelente estado de conservacion.
También desempefian un papel fundamental para la productividad de la zona y constituyen
zonas de reproduccién, de desove y de cria.

1.22 El alga Lithophyllum lichenoides, que forma saledizos al nivel de la zona
intermareal, esta incluida en el anexo | de la directiva "Habitat". Esta especie esta bien
representada en las zonas batidas de las costas graniticas y calcareas del estrecho de
Bonifacio. Los saledizos mas antiguos y mas grandes se encuentran en la zona de los
acantilados de Bonifacio y en las islas Lavezzi.

1.23 Como otras algas tipicas de los lugares abrigados del piso infralitoral, ciertas
cistoseiras son ahora poco comunes debido a la contaminacién y la eutrofizacion de su
habitat o a la destruccién de éste por la urbanizacién del litoral. ElI sobrepastoreo de los
erizos de mar, cuyos depredadores han sido parcialmente eliminados por los seres
humanos, también debe tenerse en cuenta. Las cistoseiras estan bien representadas en el
estrecho de Bonifacio y ciertas especies, como la C. Funkii, se observan en muy contadas
ocasiones en las capas batimétricas superficiales (Ballesteros & Pineda, 2003).

Diversidad

1.24 Hasta la fecha, se han contado en la zona del estrecho de Bonifacio 1 745
especies. Entre las 977 especies de fauna figuran 18 mamiferos, 165 aves, siete reptiles,
dos anfibios, 187 peces, 11 procordados, 13 equinodermos, 262 insectos, 11 aracnidos, seis
briozoarios, 103 crustaceos, 143 moluscos, siete anélidos, 23 cnidarios y 19 espongiarios.

1.25 Sobre el conjunto de los taxones faunisticos se puede observar lo siguiente:

— 23 especies animales son de interés comunitario. Esta zona es
particularmente importante para los dos anfibios (Discoglossus sardus e
Hyla arborea sarda), el delfin mular Tursiops truncatus, los quirdpteros, los
moluscos marinos, el pez Aphanius fasciatus, la tortuga marina Caretta
caretta, el filodactilo Phyllodactylus europeaus, las lagartijas Podarcis
tiliguerta y Lacerta bedriagae y la culebra Coluber viridiflavus. Entre las
especies que revisten un interés comunitario y cuya toma de la naturaleza
y explotacién pueden ser objeto de gestién soélo el coral rojo Corallium
rubrum puede ser objeto de explotacién, y de hecho lo es.

— 77 taxones estan inscritos en la Directiva "Aves" (todos los anexos). Entre
estas aves figuran 16 especies que anidan en la zona (10 de ellas incluidas
en el anexol), 24 especies migradoras regulares, 30 migradoras
ocasionales y cinco migradoras accidentales.
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- 139 estan estrictamente protegidos por el Convenio de Berna (anexo Il),
y 70 otras especies se consideran como especies protegidas cuya
explotacion debe estar reglamentada (anexo llI).

- Tres especies migratorias en peligro de extincién, a saber, la gaviota de
Audouin Larus audouinii, la tortuga boba Caretta caretta y la tortuga laud
Demochelys coriacea, necesitan ser protegidas mediante la aplicacion
estricta del anexo | del Convenio de Bonn. De acuerdo con este Convenio
otras 67 especies (reptiles, mamiferos y aves) se encuentran en un estado
de conservaciéon desfavorable. Todas estas especies estan incluidas en el
Convenio de Berna.

- 37 especies poco comunes estan incluidas en la Convencién de
Washington (CITES), entre ellas, por ejemplo, el halcén peregrino Falco
peregrinus, la tortuga boba Caretta caretta, el delfin mular Tursiops
truncatus y la tortuga mediterranea Testudo hermanni.

- 33 especies estan identificadas en el Protocolo de Barcelona relativo a las
zonas marinas especialmente protegidas ZEPIM (anexo II) como especies
en peligro o amenazadas y la explotacion de 14 especies tiene que estar
reglamentada. Estas especies también estan incluidas en los anexos del
Convenio de Berna. Entre las especies explotadas cabe destacar las dos
especies de peces grandes como el pez espada Xiphias gladius y el atun
rojo Thunnus thynnus.

- 148 taxones de la fauna protegidos a nivel nacional, con una gran mayoria
de aves (121 especies), 19 de las cuales anidan en la zona del estrecho de
Bonifacio. De los mamiferos presentes, 13 estan protegidos a nivel
nacional: los siete cetaceos, los cuatro murciélagos, el erizo Ericeanus
europaeus italicus y la comadreja Mustella nivalis corsicana. También
estan protegidos seis reptiles terrestres, dos anfibios, dos tortugas marinas
y un solo pez, la saboga Alosa fallax nilotica. Entre las especies marinas
estan protegidos el erizo de mar Centrostephanus longispinus, la cigala de
mar Scyllarides latus y los dos moluscos: el bivalvo Pinna nobilis y la lapa
gigante Patella ferruginea.

- De acuerdo con las listas rojas de la Uniéon Internacional para la
Conservacion de la Naturaleza (UICN), la tortuga laud Demochelys
coriacea, que se ha observado Unicamente en contadas ocasiones en
los 50 ultimos afos, esta clasificada en la categoria de las especies en
peligro critico, cuatro especies se consideran en peligro (ballena aleta
Balaenoptera physalus, la tortuga boba Caretta caretta, el mero moreno
Epinephelus marginatus y el pargo Pagrus pagrus). Nueve especies se
consideran vulnerables, es decir, que tienen que hacer frente a un riesgo
elevado de extincién en estado silvestre. Entre ellas figuran la lagartija
Phyllodactylus europaeus, el quirdptero Myotis capaccini y los peces
cartilaginosos amenazados: el gran tiburon blanco Carcharodon
carcharias, el tiburén peregrino Cetorhinus maximus, la manta Mobula
mobular, el milandro Galeorhinus galeus y el angelote Squatina squatina.
Para terminar, el estado de 161 especies se considera preocupante
(10 mamiferos, 143 aves, un anfibio, dos reptiles y cuatro peces).
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— 70 especies figuran en las listas rojas del Museo nacional de Historia
Natural de Paris. Son 13 las especies en peligro, entre ellas la tortuga
boba Caretta caretta y la gran cigala de mar Scyllarides latus. En Francia
se consideran vulnerables las siguientes especies: el nacar Pinna nobilis,
la lapa gigante Patella ferruginea, el corvallo Sciaena umbra y el alitan
Scyliorhinus stellaris.

1.26 De los taxones de la flora:

- Ocho estan incluidos en el anexo | del Convenio de Berna, entre ellos
Silene velutina y Posidonia oceanica.

- Cinco algas también estan incluidas en el anexo Il de las ZEPIM.

- 15 especies vegetales estan protegidas a nivel nacional y, de ellas, 12 son
terrestres. Entre las especies marinas cabe destacar la posidonia
Posidonia oceanica y otra fanerégama marina Cymodocea nhodosa,
también bien representada en la zona del estrecho de Bonifacio.

- Cuatro especies estan consideradas como vulnerables por la UICN:
Helicodiceros muscivorus, Drimia fugax, Nananthea perpusilla y Silene
velutina. Todas se benefician del estatuto de proteccion.

1.27 La diversidad y la complementaridad entre los distintos compartimientos ecolégicos
litorales pueden considerarse como un punto a favor importante de este espacio. La zona,
que cuenta con unos 50 habitats elementales, incluye ecosistemas variados del matorral
litoral a las praderas haldfilas, y de las lagunas a las profundidades del circalitoral.

1.28 Los habitats costeros, litorales y haldfilos tales como las dunas maviles, las dunas
fijas de litoral mediterraneo del Crucianellion maritimae, las malezas haldéfilas contienen
todos estos taxones de la flora que tienen un gran valor patrimonial.

1.29 En el mar, el gran tipo de habitat "arrecifes” agrupa los habitats de la roca del
mediolitoral asi como toda la fauna y la flora de la zona intermareal. Las biocenosis de las
algas fotdfilas y del coral estan también integradas en este gran tipo de habitat. Los
conjuntos de gorgonas, algas cistoseiras y grandes briozoos son también elementos
importantes de la riqueza patrimonial de la zona y requieren una atencién particular por lo
que respecta al impacto de las actividades submarinas pero también de los cambios a nivel
mundial relacionados con el aumento de la temperatura del mar.

Productividad

1.30 La gran superficie marina de la zona, la presencia de corrientes importantes en ella
y la riqueza de las poblaciones ictioldgicas, ampliamente reconocida por los ictidlogos
mediterrdneos, otorgan a esta zona marina protegida una funciéon importante para la
dispersién de las larvas a escala del mar Mediterraneo occidental. Esta funcion es
fundamental para la especies amenazadas y que tienen un buen estado de conservacion en
el estrecho de Bonifacio, tal como el mero marron Epinephelus marginatus, pero también
para otras especies de interés patrimonial y halieutico.

Zonas de desove y reproduccion

1.31 Las aguas ricas en sales nutritivas de los habitats de las lagunas (Pisciu Cane,
Testarella y Ventilegne), que provienen de las cuencas hidrograficas que atraviesan,
favorecen el desarrollo del fitoplancton lagunero. De este modo, estas lagunas constituyen
zonas de alimentacién y proteccion para numerosas especies marinas. La densa vegetacion
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adaptada a la influencia conjunta del mar y la tierra alberga numerosas especies acuaticas y
de aves. Estos biotopos representan de hecho un refugio ideal para la anidacion y la
reproduccién y constituyen una importante fuente de alimentacion. Se observa regularmente
la presencia de gaviotas del Caspio, garzas reales, garcetas comunes e incluso de gavilanes
jovenes. El mosaico de la vegetacién y la presencia de superficies de agua permanentes
permite acoger de manera irregular a algunos anatidos hibernadores o migradores (anade
real, anade rabudo, pato cuchara, cerceta carretona y cerceta comun) y limicolos en
migracion (agachadiza comun, agachadiza chica, archibeles, aguja colinegra y correlimos
menudo). El anade real, la polla de agua y el rascén anidan ocasionalmente en la laguna de
Testarella. Como se ha indicado anteriormente, las praderas de posidonia desempefan una
funcién primordial para la productividad de la zona y constituyen zonas de reproduccién, de
desove y de cria.

Vulnerabilidad

1.32 Numerosos habitats presentan un valor patrimonial importante debido a sus criterios
de representatividad en el mar Mediterraneo y de las amenazas directas e indirectas que
pesan sobre ellos.

1.33 Desde hace 15 000 afos el ser humano forma parte integral del sistema ecoldgico
del estrecho de Bonifacio. Los factores antrépicos (toma de muestras, modificacion,
destruccién o perturbacion del habitat, introduccion de especies, etc.), tanto antiguos como
recientes, directos o indirectos, tienen repercusiones cada vez mayores en funcién de la
evolucién de los medios de navegacién y de las técnicas de toma de muestras. Estos son
también responsables de la desapariciéon de la foca monje (Monachus monachus), de la
disminucion de la poblaciones de la lapa gigante (Patella ferruginea), repercusiones que se
dan desde la prehistoria hasta nuestros dias por lo que respecta a ese molusco y
repercusiones que se observan desde hace unos treinta afios para los meros (Epinephelus
marginatus).

1.34 Esta claro también que el cambio climatico, particularmente el aumento de la
temperatura del aire y del mar, asi como la gestidn halieutica a nivel del mar Mediterraneo,
tienen una influencia (cada vez mas importante) sobre el funcionamiento general del
estrecho de Bonifacio.

1.35 El aumento de la temperatura del agua del mar provoca cambios importantes en el
funcionamiento de las comunidades pelagicas (tropicalizacion de las producciones
planctonicas) o bénticas del Mediterraneo noroccidental. Este favorece la aparicion de
especies de afinidad tropical tal como la barracuda Sphryaena viridensis en perjuicio de
ciertas especies mediterraneas que no soportan este recalentamiento. A este respecto, es
preocupante la mortalidad espectacular de las gorgonas que se ha venido observando
desde 1998.

1.36 La actividad antrépica tiene también repercusiones que producen efectos de
cascada. Estos fendmenos pueden estar limitados al territorio de la zona marina protegida o
extenderse a su periferia. De este modo, la desestabilizacion de la posidonia (Posidonia
oceanica) debida a la multiplicacién de los fondeaderos no controlados o a la erosion de los
sedimentos, supone la disminucion de poblaciones de especies asociadas a este habitat, en
particular, la poblacién del nacar (Pinna nobilis). La falta de gestiéon de los desechos de los
hogares y la existencia de descargas publicas al descubierto desde hace mas de 30 afos
han llevado a la proliferacion de poblaciones de gaviotas del Caspio (Larus cachinnans) lo
que tiene un efecto negativo importante en el funcionamiento de los sistemas micro insulares
del sur de Cdrcega (desestabilizacion de la vegetacidon mediante la nitrofosfatofilizacién de los
desfiles floristicos, la competicidn entre especifica con la gaviota de Audouin (Laros audouinii),
especie muy rara, con la ventaja a favor de la gaviota patiamarilla).
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1.37 Las descargas de las instalaciones de depuracion que se estan reparando pueden
también tener un impacto en los habitats. Las frecuentes visitas de las embarcaciones de
recreo a la zona genera efluentes, asi como la descarga de macrodesechos v,
particularmente, de bolsas de plastico que se asimilan a bancos de medusas y que las
tortugas bobas y los delfines mulares pueden tragarse y que provoca la obstruccion de su
tubo digestivo.

1.38 El habitat "biocenosis de arenas fangosas en zonas calmas (Mediterraneo)" de las
grandes calas y bahias poco profundas de Lavezzi, Cavallu, Ventilegne, Santa Manza, Porto
Novo y Rondinara sigue sometido a la influencia de las aportaciones de nutrientes y de
contaminantes procedentes de las cuencas hidrograficas, lo que supone el riesgo de
fendmenos de hipoxia o anoxia a causa de la débil renovacion de las aguas. Puede también
resultar ser un buen indicador del nivel de antropizacion en estas mismas cuencas
hidrogréficas.

1.39 Las grutas marinas sumergidas o semi sumergidas constituyen un habitat de una
sensibilidad extrema por lo que respecta al impacto antrépico. La gruta de Sdragonato y las
grutas submarinas en las que se practica el buceo son zonas que presentan habitats
particularmente sensibles.

1.40 En Francia, los saledizos de Lithophyllum lichenoides han experimentado una
regresion en las zonas contaminadas. La propia situacion de los saledizos de algas
calcarias, como los de las Lithophyllum lichenoides, a nivel del mediolitoral, asi como su
estructura porosa, hacen que estas formaciones sean muy vulnerables frente a la
contaminacion de superficie, tal como las aguas contaminadas de los emisarios, las
peliculas de hidrocarburos, etc. El agua desalada, aunque lo sea ligeramente, impide la
formacion de los saledizos. Otra amenaza podria proceder también de los iones fosfato y de
los detergentes (LABOREL, obs. Inéd. In Boudouresque y otros, 1990). La construccion de
un saledizo es un fendmeno de una lentitud excepcional (varios siglos) por lo cual es
imperativo proteger los saledizos actuales (Boudouresque y otros, 1990).

2 CRITERIOS CIENTIFICOS Y PEDAGOGICOS
21 Referencia para estudios de vigilancia

2.1.1 Cuando se considera la importancia de la conservaciéon de los habitats y de las
metapoblaciones de las especies citadas anteriormente, es preciso analizar con precaucion
la vulnerabilidad de estos espacios. La observacién a largo plazo mediante indicadores
cientificos fiables permitira distinguir mejor los ciclos naturales de las verdaderas
perturbaciones antropicas.

2.1.2 Esta zona puede también desempefar una funcién en la transferencia de genio
ecolégico en materia de gestion sostenible de los recursos. La antigliedad de las medidas
de proteccion existentes en el sur de Coércega, la diferencia de reglamentacion y, por
consiguiente, de presiones halieuticas en el seno de este espacio protegido en Corcega y en
Cerdefia, la preservacion de las zonas de referencia (zonas de proteccion estrictas) y, para
terminar, la adquisicion antigua de datos cientificos fiables pueden servir para establecer
modelos de desarrollo sostenible a nivel de las zonas costeras mediterraneas.
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ANEXO 3

VULNERABILIDAD A LOS DANOS CAUSADOS POR LAS ACTIVIDADES
DEL TRANSPORTE MARITIMO INTERNACIONAL®

1 FACTORES NATURALES
1.1 Hidrograficos

1.11 Las condiciones hidrograficas en el estrecho de Bonifacio se ven fuertemente
influidas por el relieve y el clima de la region. Cabe destacar en particular la frecuencia de
corrientes muy fuertes (de tres a cuatro nudos) determinadas en gran parte por los vientos.
Estas corrientes fuertes ya han contribuido, en dos ocasiones, a que se desplazara una
boya de sefalizacion maritima al sur de Lavezzi. Estas corrientes proceden de las
condiciones ciclénicas y anticiclénicas y son responsables de los intercambios superficiales
entre las masas de agua tirreniana y argelino-provenzal. Los movimientos que provienen de
los circuitos atlanticos vy tirrenianos, menos influidos por los cambios meteoroldgicos, en lo
que se refiere a las masas de agua de densidad permanente, afectan asimismo la franja
barimétrica comprendida entre los 50 y los 100 metros. Esta situaciéon explica (Romano,
2004), al menos para las aguas de superficie, la existencia de corrientes fuertes y esto
teniendo en cuenta que el estrecho entre Corcega y Cerdefia se caracteriza por una
surgencia de las aguas del fondo.

1.1.2 Las mareas son del tipo semidiurno con una desigualdad diurna que ocasiona una
variacion de mareas inferior a 0,5 m.

1.2 Meteorolégicos

1.2.1  La region del estrecho de Bonifacio estd sometida al clima mediterraneo, que es
subhumedo y con inviernos templados, y es particularmente ventosa. Los datos registrados
en el semaforo de Pertusato, en la meseta de Bonifacio, indican que el viento sopla 328 dias
por afo (171 dias de viento > a 16 m/s, es decir, 57,6 km/h). La gran frecuencia de vientos
de velocidad superior a 8 m/s va acompafada de un aspecto bimodal que es practicamente
exclusivo de las direcciones oeste (280°) y este (80°).

1.2.2 Teniendo en cuenta las condiciones hidrograficas, topograficas y meteoroldgicas
(bajos fondos, corrientes y vientos fuertes), el principal riesgo para la zona del estrecho de
Bonifacio guarda relacién con las amenazas de contaminacién accidental vinculada a todos
los tipos de navegacion en el propio estrecho de Bonifacio (varios naufragios de buques
mercantes en los ultimos 30 afios) pero también en la zona periférica. El riesgo de colision
con los delfines mulares es también una amenaza identificada en el marco de las
consideraciones del santuario Pelagos.

El texto del presente anexo procede de la propuesta formulada por Francia e ltalia que figura en los
documentos MEPC 61/9 y MEPC 61/INF.26.
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2 CARACTERISTICAS DEL TRAFICO MARITIMO

2.1 En 2009 Bonifacio Traffic (servicio francoitaliano) recibié 2 984 notificaciones
obligatorias para buques. De éstas se dieron 180 casos anormales (infracciones de la
resolucion A.766(18)), de las cuales 108 para el transporte de mercancias peligrosas, es
decir, 147 013 toneladas (141 867 toneladas en 2008). Entre las infracciones destacaban 55
de buques que habian realizado la notificacién tras haber entrado en el dispositivo, 19 de
buques que seguian una derrota no recomendada (descenso del 33 % con respecto a 2008)
y 108 de buques que transportaban materiales peligrosos (aumento del 9 %).

2.2 En 2009 atravesaron el estrecho de Bonifacio 157 buques que transportaban
mercancias peligrosas, a saber:

- 70 buques portacontenedores;

- 61 buques de transbordo rodado;
- 13 graneleros;

- cinco quimiqueros;

- tres petroleros;

- tres gaseros; y

- dos transbordadores.

2.3 Los 2 984 buques que atravesaron el estrecho de Bonifacio en 2009 se reparten del
siguiente modo:

Paises de la Union Europea

Italia: 831; Francia: 371; Malta: 251; Paises Bajos: 152; Portugal: 78; Reino Unido: 67
y Chipre: 50.

Otros paises
Turquia: 100; Antigua: 183; Bahamas: 165 y Panama: 143.

24 El estado juridico del estrecho internacional de Bonifacio y las disposiciones de la
resolucion A.766(18) de la OMI contribuyen a hacer que esta zona, aunque esta apartada de
las grandes rutas maritimas (3 000 buques por afio) y que su peligrosidad esta reconocida,
una zona en la cual las autoridades de los Estados riberefios se ven obligadas a ser
espectadoras en espera de que se produzca una catastrofe maritima.
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ANEXO 4

MEDIDA DE PROTECCION CORRESPONDIENTE PARA
LA ZMES DEL ESTRECHO DE BONIFACIO

DESCRIPCION DE LA ZONA

El estrecho de Bonifacio separa la isla italiana de Cerdefia de la isla francesa de Cércega,
entre las cuales s6lo media una distancia de 11 kildmetros. Su nombre procede de la ciudad
corsa mas meridional: Bonifacio. El estrecho permite la comunicacion entre el mar de
Cerdefia al oeste y el mar Tirreno al este. Tiene una anchura de ocho a 10 millas marinas y
una profundidad maxima de 100 metros.

En el extremo oriental se encuentra el archipiélago italiano de La Magdalena y las islas
francesas de Cavallo y Lavezzi. Esta zona de navegacion es delicada: en la parte norte del
estrecho los buques deben evitar los arrecifes de Perduto y las islas Lavezzi, y al sur se
encuentran las islas sardas de Razzoli y Persa. La navegacion debe realizarse en aguas
angostas de tres millas de anchura y los buques estan invitados a seguir una derrota
recomendada de un poco mas de una milla de longitud.

RECOMENDACION SOBRE LA NAVEGACION POR EL ESTRECHO DE BONIFACIO’
1 UTILIZACION DEL SISTEMA DE ORGANIZACION DEL TRAFICO MARITIMO

Los buques que naveguen por el estrecho ejerceran total diligencia y consideracion con
respecto a las prescripciones de la derrota de dos direcciones recomendada en el estrecho
de Bonifacio. Dado que el estrecho es angosto, los capitanes de los buques habran de
asegurarse de que se realiza a bordo una vigilancia adecuada de la derrota del buque a fin
de evitar las varadas y los abordajes.

2 NOTIFICACION PARA BUQUES E INFORMACION SOBRE LA NAVEGACION

Los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 que entren en el estrecho participaran en
un sistema de notificacion obligatoria para buques (BONIFREP), establecido por las
autoridades competentes, segin se describe en la publicacion de la OMI sobre la
organizacion del trafico maritimo (seccion G 1/8).

3 PRACTICAJE

Se recomienda a los capitanes de buques que atraviesen el estrecho que utilicen los
servicios de un practico cualificado.

3.1 Categorias de buques afectados

Buques para los cuales la Asamblea de la OMI recomienda, en su resolucion A.766(18)
del 17 de noviembre de 1993, que los Gobiernos prohiban o, en todo caso, desalienten el
transito por el estrecho de Bonifacio: petroleros con carga y buques que transporten
productos quimicos peligrosos o sustancias a granel, cuya lista figura en el anexo de la
resolucion MEPC.49(31), adoptada el 4 de julio de 1991.

El texto de esta medida de proteccion correspondiente sale directamente del anexo 2 del documento
NAV 57/15.
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3.2 Descripcion del procedimiento aplicable para solicitar un practico

Los buques que deseen solicitar un practico del estrecho de Bonifacio enviaran, en la
medida de lo posible, por correo electronico o por facsimil, la siguiente informacién al
servicio llamado "Practicaje del estrecho de Bonifacio":

- nombre del buque y distintivo de llamada;

- tipo de buque y arqueo bruto;

- calado;

- puerto de destino/nombre y direccién del agente local,;
- puesto de embarco y hora estimada de llegada.

24 horas antes de su llegada los buques informaran de su hora estimada de llegada o la
confirmaran a la sede del servicio de practicaje del estrecho de Bonifacio.

Una vez que entren en la derrota del estrecho de Bonifacio, los buques confirmaran su hora
estimada de llegada, dos horas antes de la llegada, llamando a "Bonifacio Traffic" en el
canal 10 de ondas métricas.

3.3 Descripcion del servicio de practicaje

La zona de practicaje incluye el estrecho y sus accesos. Normalmente los buques que
entren en el estrecho embarcan a los practicos fuera de la zona "BONIFREP".

Los lugares de embarque son los siguientes (WGS 84):

- Lugar de embarque oriental: 41°24' 80 N 009°30',00 E;
- Lugar de embarque occidental: 41°17' 28 N 008°58',50 E

4.1 Normas y reglas pertinentes en la zona

El estrecho de Bonifacio se encuentra dentro de la categoria de los "estrechos utilizados
para la navegacion internacional" regulados por la "Convenciéon de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar" (CONVEMAR), mejor conocida como la Convencién de Montego
Bay (10 de diciembre de 1982).

La mayoria del trafico maritimo son buques mercantes que cruzan el estrecho en sentido
este-oeste (varias docenas de buques por dia). El trafico que va en sentido norte-sur es
principalmente de buques de pasaje (unas diez conexiones por dia); este trafico es muy
intenso y se incrementa durante el verano, especialmente entre Bonifacio (Cércega) y Santa
Teresa di Gallura (Cerdefa). Asimismo, unas 5 000 embarcaciones de recreo cruzan esta
zona durante la temporada de verano.

Las reglas que se aplican a la navegacion en el estrecho de Bonifacio se basan en la
resolucion A.766(18), adoptada por la OMI en 1993. Este texto insta a los buques que
transportan materiales potencialmente peligrosos a que eviten esta via maritima. Esto se ha
complementado por las circulares SN/Circ.198 y 201 de la OMI (26 de mayo de 1998), que
tratan de las "medidas de organizacion del trafico maritimo distintas de los dispositivos de
separacion de trafico" y "los sistemas obligatorios de notificacion para buques" aplicables a
las Bocas de Bonifacio desde el 1 de diciembre de 1998 a las 00 00 horas.
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Francia e Italia han implantado estas disposiciones estableciendo la regla "Bonifacio Traffic",
que representa un dispositivo mas restringido, dado que estd completamente prohibido el
transito por las "Bocas de Bonifacio" de los buques franceses e italianos que transportan
materiales potencialmente peligrosos.

Por esta razon, en 1993, tanto Italia, con el decreto del 26 de febrero de 1993 del Ministerio
de Marina Mercante italiano, y Francia, mediante la ordenanza del 15 de febrero de la
Prefectura de Tolén, han prohibido el transito de los buques tanque que enarbolan pabellén
italiano o francés que transportan hidrocarburos y otras sustancias peligrosas o nocivas,
como se definen en los convenios internacionales en vigor en ambos paises’.

Basandose en esos decretos, la prohibicion de navegar en el estrecho no se aplica a los
bugues mercantes que enarbolan pabellones de otros paises ni a buques italianos o
franceses vacios o0 que transportan cargas diferentes que, aun cuando estén correctamente
lastrados, igual representan un factor de riesgo ambiental en caso de accidente por la
presencia de combustible en sus tanques. Esta prohibicién ha llevado a una reduccién del
trafico maritimo, pero al mismo tiempo, permite el posible pasaje de buques que enarbolan
otros pabellones y, a menudo, estos buques se encuentran en estad9o de seguridad
deficiente (especialmente por la falta de doble casco o tecnologias similares) y son objeto de
un mantenimiento insuficiente.

Asimismo, el arrété N° 84/98 del 3 de noviembre de 1998 de la Prefectura maritima de
Tolén? (enmendado por el arrété 56/2003 de la Prefectura maritima de Tolén) rige la
navegacion en el estrecho de Bonifacio a fin de evitar sucesos accidentales de
contaminacién marina.

Crea zonas de precaucién en el extremo de las marcaciones en las que se recomienda un
doble sentido de movimiento, y la creacion de un sistema de seguimiento de los buques en
un radio de 20 millas de distancia del estrecho de Bonifacio. En paralelo, el decreto del
Ministerio italiano de transporte y navegacion sobre la organizacion del trafico en el estrecho
de Bonifacio establece los mismos procedimientos que figuran en el decreto N° 84/98.

Por otra parte, el 3 de junio de 1999 se firmé en Roma un acuerdo técnico entre ltalia y
Francia para implantar el sistema de notificacion de los buques en el estrecho de Bonifacio
(Bonifacio Traffic).

Por otra parte, a fin de restringir el trafico maritimo peligroso por el estrecho de Bonifacio, en
Italia se elabord el "Accordo volontario per l'attuazione di una serie di interventi finalizzati al
conseguimento di piu elevati standard di sicurezza ambientale in materia di trasporti marittimi
di sostanze pericolose" (Acuerdo voluntario para efectuar una serie de intervenciones
encaminadas a lograr normas de seguridad ambiental mas elevadas en relacion con el
transporte maritimo de sustancias peligrosas), firmado por el Ministerio italiano de medio
ambiente, ordenacion territorial y mar, por el Ministerio italiano de transporte y navegacion,
por Confindustria, por Assoporti y por algunas organizaciones ambientales y sindicatos
(Roma, 1 de junio de 2001).

En particular el decreto N° 1/93 (firmado en Toldn el 15 de febrero de 1993) de la Prefectura maritima del
Mediterraneo, aplicable solamente a buques franceses, prohibe, en las Bocas de Bonifacio, el transito de
buques tanque que transportan hidrocarburos y de buques que transportan materiales potencialmente
peligrosos o toxicos. El anexo del decreto lista los hidrocarburos y las sustancias en cuestion con
referencia al Convenio MARPOL. Al mismo tiempo, el decreto de la Marina mercante italiana del 26 de
febrero de 1993 prohibe el desplazamiento de buques tanque italianos que transporten hidrocarburos y de
buques que transporten materiales potencialmente peligrosos o toxicos.

Arrété N° 84/94 de 3 de noviembre de 1998 de la Prefectura maritima de Tol6n — "Que reglamenta la
navegacion en el estrecho de Bonifacio a fin de evitar la contaminaciéon marina accidental”.
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Entre otras cosas, el sexto articulo del acuerdo prevé que las compafias se comprometeran
a utilizar, desde el 1 de junio de 2001, buques que transportan sustancias peligrosas
enumeradas en los Anexos | y Il del Convenio MARPOL 73/78 basados exclusivamente en
contratos que excluyen explicitamente el transito por el estrecho de Bonifacio, contra varias
compensaciones por el Gobierno, incluida la concertacién en un lugar internacional a fin de
alentar a la instituciéon de una ZMES en el estrecho de Bonifacio.

En particular, el sexto articulo del Acuerdo voluntario dispone lo siguiente:

"6.1 — Confindustria y los sectores industriales interesados se comprometen a
promover inmediatamente la insercidon de clausulas que excluyen expresamente el
transito por el estrecho de Bonifacio en la parte de la carta para el uso de buques
que transportan sustancias peligrosas enumeradas en los Anexos| yll del
Convenio MARPOL 73/78.

6.2 — Desde el 1 de julio de 2001, Confindustria y los sectores industriales
interesados, también en nombre de firmas y compafias asociadas, se
comprometen a utilizar buques que transporten sustancias peligrosas enumeradas
en los Anexos | yll del Convenio MARPOL 73/78 basados exclusivamente en
contratos que excluyan explicitamente el transito por el estrecho de Bonifacio.

6.3 — El Gobierno se compromete a actuar en todas las instancias de la UE e
internacionales para eliminar el trafico de sustancias peligrosas por el estrecho de
Bonifacio, comenzando por la definicion, por la OMI, del estrecho de Bonifacio
como una zona marina especialmente sensible (ZMES). Asimismo, el Gobierno se
compromete a promover todo tipo de adhesion voluntaria de los miembros de la
Union Europea y los Estados candidatos a la eliminacion mencionada del trafico de
sustancias peligrosas por el estrecho de Bonifacio."

Al final, mediante el decreto del Ministerio de infraestructura y transporte de Italia del 29 de
julio de 2008, "Definicién del control de la zona de trafico maritimo en las Bocas de Bonifacio
y activacion del centro de control pertinente en la oficina del puerto de la Maddalena", se
activé el centro STM (Servicio de trafico maritimo) de las Bocas de Bonifacio, cuyo nombre
internacional es "Bonifacio Traffic" y cuya sede se encuentra en la zona Guardia Vecchia,
bajo la autoridad de la Oficina del puerto, Servicio de guardacostas de la Maddalena.

Las medidas de organizacion del trafico maritimo existentes y los sistemas obligatorios
figuran en el grafico que aparece a continuacion.
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GRAFICO DE LAS MEDIDAS DE ORGANIZACION DEL TRAFICO EXISTENTES Y

DEL SISTEMA DE NOTIFICACION OBLIGATORIA PARA BUQUES
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ANEXO 23

DECLARACION DE LA DELEGAC’IION DE SINGAPUR SOBRE LOS PROCEDIMIENTOS
DE EVALUACION DE LAS SOLICITUDES DE ZMES

La delegacion de Singapur desearia dar las gracias a Francia e Italia por sus esfuerzos
constructivos para abordar las inquietudes manifestadas por dicha delegacion. Asimismo,
elogia los esfuerzos del Grupo técnico por examinar las solicitudes de ZMES para garantizar
que se cumplan todos los criterios pertinentes.

La delegacion de Singapur toma nota de que algunos procedimientos de evaluacion de la
solicitud de ZMES del estrecho de Bonifacio no cumplian la secuencia que figura en las
Directrices revisadas para la determinacion y designacion de ZMES. La secuencia incluida
en las Directrices revisadas presenta una légica util para el examen adecuado de las
solicitudes de ZMES. Dicha secuencia deberia respetarse de manera rigurosa para
garantizar la integridad del proceso y aplicar de manera adecuada las Directrices.

Esta delegacion desearia hacer hincapié en el principio de que todas las solicitudes de
ZMES deben cumplir las directrices y procedimientos que hayan sido adoptados por la OMI.

Asimismo, la delegacion de Singapur desearia dejar constancia de que los procedimientos

de evaluacion de la solicitud de ZMES del estrecho de Bonifacio no deberian considerarse
un precedente para las solicitudes futuras de ZMES.

*k%k
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ANEXO 24
RESOLUCION MEPC.205(62)
Adoptada el 15 de julio de 2011

DIRECTRICES Y ESPECIFICACIONES DE 2011 RELATIVAS AL EQUIPO ANADIDO
PARA MODERNIZAR EL EQUIPO FILTRADOR DE HIDROCARBUROS QUE
SE AJUSTA A LO DISPUESTO EN LA RESOLUCION MEPC.60(33)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MEPC.107(49), adoptada el 18 de julio de 2003,
mediante la cual el Comité de Proteccion del Medio Marino adoptd, en su 49° periodo de
sesiones, las actuales Directrices y especificaciones revisadas relativas al equipo de
prevencion de la contaminacién para las sentinas de los espacios de maquinas de los
buques, e invitd a los Gobiernos a que las adoptaran y aplicaran en la mayor medida posible
y notificaran a la Organizacion los resultados de tal aplicacion,

TOMANDO NOTA ADEMAS de las disposiciones de la regla 14.6 del Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (Convenio MARPOL), en la que se hace referencia a las Directrices y
especificaciones revisadas antes mencionadas,

HABIENDO EXAMINADO, en su 62° periodo de sesiones, las Directrices y especificaciones
relativas al equipo afiadido para modernizar el equipo filtrador de hidrocarburos que se
ajusta a lo dispuesto en la resolucion MEPC.60(33), elaboradas por el Subcomité de
Proyecto y Equipo del Buque,

1. ADOPTA las Directrices y especificaciones de 2011 relativas al equipo afiadido para
modernizar el equipo filtrador de hidrocarburos que se ajusta a lo dispuesto en la resolucién
MEPC.60(33), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos a que:

a) examinen las Directrices y especificaciones y fomenten su aplicacién de
modo que el equipo anadido instalado voluntariamente a bordo de los
buques para modernizar el equipo filtrador de hidrocarburos existente que se
ajusta a lo dispuesto en las Directrices y especificaciones revisadas relativas
al equipo de prevencion de la contaminaciéon para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques, adoptadas mediante la resoluciéon
MEPC.60(33), se ajuste a lo dispuesto en las Directrices y especificaciones
relativas al equipo afadido; y

b) informen a la Organizacion sobre la experiencia adquirida en cuanto a
dicha aplicacién y, en particular, sobre los resultados positivos de las
pruebas del equipo efectuadas conforme a las especificaciones;
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3. PIDE a la Secretaria que, a partir de la informacion recibida, mantenga y actualice
una lista del equipo aprobado y que la distribuya a las Partes a través del Sistema mundial
integrado de informacién maritima (GISIS);

4, INVITA ADEMAS a los Gobiernos a que expidan el correspondiente "Certificado de
homologacion”, segun se indica en el parrafo 4.2.1 de las especificaciones, y a que
concedan a los certificados expedidos con la autoridad de otros Gobiernos la misma validez
que a los propios.
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ANEXO

DIRECTRICES Y ESPECIFICACIONES DE 2011 RELATIVAS AL EQUIPO ANADIDO
PARA MODERNIZAR EL EQUIPO FILTRADOR DE HIDROCARBUROS QUE SE

AJUSTA A LO DISPUESTO EN LA RESOLUCION MEPC.60(33)

iNDICE

1 INTRODUCCION

1.1
1.2
1.3

Generalidades
Ambito de aplicacion
Opciones de modernizacion

2 DEFINICIONES
3 ESPECIFICACIONES TECNICAS
4 ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS PRUEBAS DE HOMOLOGACION DEL

EQUIPO ANADIDO

4.1 Prescripciones relativas a las pruebas
4.2 Procedimientos para la aprobacién y la certificacion
5 PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA INSTALACION
ANEXO ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA PRUEBA'Y EL FUNCIONAMIENTO
PARA LA HOMOLOGACION DEL EQUIPO ANADIDO PARA MODERNIZAR
EL EQUIPO FILTRADOR DE HIDROCARBUROS QUE SE AJUSTA A LO
DISPUESTO EN LA RESOLUCION MEPC.60(33)
PARTE 1 EQUIPO ANADIDO QUE VAYA A INSTALARSE EN UN EQUIPO
FILTRADOR DE HIDROCARBUROS ESPECIFICO APROBADO EN
VIRTUD DE LA RESOLUCION MEPC.60(33)
PARTE 2 EQUIPO ANADIDO QUE VAYA A INSTALARSE EN CUALQUIER
EQUIPO FILTRADOR DE HIDROCARBUROS
PARTE 3 DOCUMENTACION NECESARIA PARA LA APROBACION
Apéndice 1 Certificado de homologacion para el equipo afiadido
Apéndice 2 Datos y resultados de las pruebas realizadas al equipo afadido de

conformidad con lo dispuesto en las partes1 o 2 del anexo de las
Directrices de 2011 que figuran en la resolucién MEPC.205(62)
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1 INTRODUCCION
1.1 Generalidades

1.1.1 En 2003, el Comité de Protecciéon del Medio Marino adopté las Directrices y
especificaciones revisadas relativas al equipo de prevencion de la contaminacion para las
sentinas de los espacios de maquinas de los buques (resolucion MEPC.107(49)). En esa
revision de las especificaciones del equipo filtrador de hidrocarburos se pretendia
principalmente mejorar su capacidad para tratar hidrocarburos emulsionados.

1.1.2 Las presentes Directrices se han elaborado con objeto de ofrecer una mejor
asistencia para modernizar los sistemas instalados a bordo de los buques con anterioridad
al 1 de enero de 2005, y cuyo equipo filtrador de hidrocarburos se aprobd en virtud de la
resolucion MEPC.60(33).

1.1.3  Se ha reconocido que la mejor medida para prevenir la contaminacion resultante de
las aguas de sentina oleosas es la instalacion de un sistema integrado de tratamiento de las
aguas de sentina (SITAS) con arreglo a lo dispuesto en la circular MEPC.1/Circ.642, segun
sea enmendada. El SITAS evita que se generen aguas de sentina oleosas. Aunque puede
que no sea facil ni viable instalar SITAS completos en buques existentes, la limpieza previa
de las aguas de sentina oleosas, por ejemplo, con la instalaciéon de un tanque primario entre
los pozos de sentina y los tanques de sentina, deberia examinarse con detenimiento a fin de
eliminar las impurezas en la sentina mediante emersion o sedimentacion, que es una forma
eficaz de evitar que se atasquen los separadores de sentina.

1.2 Ambito de aplicaciéon

Las presentes Directrices se aplican al equipo afadido con posterioridad al tratamiento para
el equipo filtrador de hidrocarburos que se ajusta a lo dispuesto en la resolucion
MEPC.60(33) con objeto de mejorar su capacidad para tratar hidrocarburos emulsionados
de modo que el rendimiento demulsionante de los separadores de sentinas oleosas que
vaya a obtenerse mediante la instalacién del equipo afiadido pueda ser equivalente al del
equipo que se ajusta a lo dispuesto en la resolucion MEPC.107(49).

1.3 Opciones de modernizacion

Existen dos tipos de equipo, indicados a continuacion, para la modernizacion del equipo
filtrador de hidrocarburos existente:

A equipo que podria utilizarse para modernizar una marca especifica de
equipo filtrador de hidrocarburos. Dicho equipo deberia someterse a prueba
de conformidad con lo dispuesto en la parte 1 de las especificaciones
relativas a las pruebas recogidas en el anexo de las presentes Directrices,
vincularse con un equipo filtrador de hidrocarburos regido por la resolucion
MEPC.60(33) y homologarse para su uso junto con la marca especifica del
equipo filtrador de hidrocarburos sometido a prueba, a reserva de: 1) las
pruebas ambientales recogidas en la parte 3 del anexo de la resolucion
MEPC.107(49) y 2) las limitaciones impuestas en la certificacion del equipo
modernizado.

2 equipo que podria utilizarse para modernizar cualquier marca de equipo
filtrador de hidrocarburos que se ajuste a lo dispuesto en la resolucion
MEPC.60(33). Dicho equipo deberia someterse a prueba de conformidad
con lo dispuesto en la parte 2 de las especificaciones relativas a las
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pruebas recogidas en el anexo de las presentes Directrices y homologarse
para su uso junto con cualquier marca de equipo filtrador de hidrocarburos,
a reserva de: 1) las pruebas ambientales recogidas en la parte 3 del anexo
de la resolucion MEPC.107(49) y 2) las limitaciones impuestas en la
certificacion del equipo modernizado.

2 DEFINICIONES

A menos que se indique lo contrario, en las presentes Directrices rigen las definiciones de
las expresiones utilizadas en las Directrices y especificaciones revisadas relativas al equipo
de prevencion de la contaminacion para las sentinas de los espacios de maquinas de los
buques (resolucion MEPC.107(49)).

3 ESPECIFICACIONES TECNICAS

3.1 El equipo afiadido deberia ser de construccion robusta y adecuado para su uso a
bordo, teniendo en cuenta el emplazamiento previsto en el buque.

3.2 Si se prevé instalarlo en espacios en que pueda haber una atmésfera inflamable,
deberia cumplir las reglas de seguridad aplicables a tales espacios. Todo elemento eléctrico
que forme parte del equipo afadido deberia ir situado en una zona no peligrosa, o bien la
Administracion deberia certificar que puede instalarse sin riesgo en una zona
potencialmente peligrosa. Toda pieza mdvil instalada en zonas potencialmente peligrosas
deberia estar dispuesta de modo que se evite la acumulacion de electricidad estatica.

3.3 El equipo afadido deberia estar proyectado de modo que funcione
automaticamente junto con el equipo existente.

34 El equipo afiadido deberia requerir el minimo de atencién para ponerlo en
funcionamiento. En el caso del equipo utilizado para las sentinas de la camara de maquinas,
no deberia ser necesario efectuar ningun ajuste de las valvulas ni de otro equipo para poner
en funcionamiento el equipo anadido. El equipo deberia poder funcionar normalmente
durante 24 horas como minimo sin ser atendido.

3.5 Cabe sefialar que la homologacion completa con el liquido de prueba "C" deberia
llevarse a cabo sin interrupcion para vigilar, limpiar o mantener el separador de aguas de
sentina. Esa prueba se consideraria una simulacién del funcionamiento sin vigilancia
durante 24 horas que no requiere ninguna atencién por parte de la tripulacion.

3.6 El separador de sentina de 15 ppm deberia funcionar de manera continua y
automatica sin ninguna interrupcion. Deberia garantizarse que el lavado a contracorriente, si
se lleva a cabo durante la prueba de certificaciéon, no cause:

A dilucién del liquido de prueba "C"; ni
2 dilucién de la muestra de prueba enviada al laboratorio para analisis.
3.7 Si el flujo de entrada del liquido de prueba "C" se interrumpe durante la realizacion

de la prueba, deberia garantizarse que las cantidades totales de liquido de prueba "C"
procesadas automaticamente no sean inferiores al flujo nominal del equipo sometido a
prueba multiplicado por la duracion de prueba especificada, es decir, 150 minutos
(2,5 horas). Entretanto, el equipo sometido a prueba funcionara continua y automaticamente
sin intervencién humana.
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3.8 El funcionamiento continuo y automatico deberia aplicarse a las pruebas de
funcionamiento con el liquido de prueba "C" segun los diagramas de los resultados de las
pruebas que figuran en el apéndice del apéndice 1 de la resolucion MEPC.107(49). No
obstante, si debido al proceso de separacion se considera que es necesario interrumpir la
alimentacion del liquido de prueba con el caudal nominal, por ejemplo para el lavado a
contracorriente, durante la prueba de funcionamiento deberia afadirse la duracion de esas
interrupciones al tiempo prescrito de la etapa de la prueba que se interrumpié. Entretanto, el
equipo sometido a prueba funcionara continua y automaticamente sin intervenciéon humana.

3.9 Todas las piezas del equipo afadido que puedan sufrir desgaste o dafo deben ser
de facil acceso para el mantenimiento.

4 ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS PRUEBAS DE HOMOLOGACION DEL
EQUIPO ANADIDO

4.1 Prescripciones relativas a las pruebas

411 El modelo de produccion del equipo afadido al cual correspondera la aprobacién
deberia ser idéntico al equipo sometido a pruebas de homologacion acordes con las
especificaciones relativas a la prueba y el funcionamiento que figuran en la parte 1 o0 en la
parte 2 del anexo de las presentes Directrices. El equipo también deberia someterse a
pruebas de homologacién acordes con las especificaciones para las pruebas ambientales
que figuran en la parte 3 del anexo de la resolucién MEPC.107(49).

4.1.2 Cuando una serie de equipos anadidos del mismo modelo y diferente capacidad
requiera certificacion de conformidad con las presentes especificaciones, la Administracion
podra aceptar las pruebas realizadas con dos capacidades de la serie, en vez de pruebas de
todas las capacidades, siempre que las dos pruebas que efectivamente se lleven a cabo
correspondan al cuarto inferior y al cuarto superior de la serie.

4.2 Procedimientos para la aprobacion y la certificacion

La Administraciéon podra aprobar la instalaciéon a bordo de equipo afadido que satisfaga en
todos los aspectos las disposiciones de las presentes Directrices. La aprobacién deberia
hacerse mediante un certificado de homologacién en el que se consignen las caracteristicas
mas importantes del instrumento, asi como todas las limitaciones necesarias que restrinjan
su uso para garantizar su adecuado funcionamiento. Dicho certificado deberia expedirse
segun el modelo indicado en la parte 3 del anexo.

5 PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA INSTALACION

5.1 Antes de la instalacion del equipo anadido, es importante cerciorarse de que el
equipo filtrador de hidrocarburos existente esta bien mantenido y en buen estado y que la
capacidad nominal se corresponde con la del equipo afiadido.

5.2 El equipo anadido deberia instalarse entre el equipo filtrador de hidrocarburos
existente y el punto de muestreo provisto a efectos de inspecciones futuras a bordo.

5.3 El equipo afiadido deberia ir provisto de una placa fijada de manera permanente en
la que se indiquen todas las limitaciones operacionales o de instalacion que el fabricante o la
Administracidn consideren necesarias.

5.4 Todo buque en el que se haya instalado un equipo afadido deberia llevar a bordo,
en todo momento, ejemplares de los manuales de instrucciones y mantenimiento.
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55 A efectos de inspecciones a bordo, deberia establecerse un punto de muestreo en
una seccion vertical de la tuberia del efluente tan préximo como sea posible al orificio de
descarga del separador de sentina de 15 ppm y del equipo afadido. Deberian instalarse
medios de recirculacién detras y al lado de la salida de descarga al mar del dispositivo de
detencion que permitan someter a prueba el sistema separador de sentina de 15 ppm con la
descarga al mar cerrada, incluidos la alarma de sentina de 15 ppm y el dispositivo de
detencidon automatico, si los hubiere.

5.6 Si la hubiere, la alarma de sentina deberia aprobarse con arreglo a lo dispuesto en
la resoluciéon MEPC.107(49).
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ANEXO

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA PRUEBA'Y EL FUNCIONAMIENTO PARA LA
HOMOLOGACION DEL EQUIPO ANADIDO PARA MODERNIZAR EL EQUIPO
FILTRADOR DE HIDROCARBUROS QUE SE AJUSTA ALO
DISPUESTO EN LA RESOLUCION MEPC.60(33)

PARTE 1

EQUIPO ANADIDO QUE VAYA A INSTALARSE EN UN EQUIPO FILTRADOR
DE HIDROCARBUROS ESPECIFICO APROBADO EN VIRTUD
DE LA RESOLUCION MEPC.60(33)

1 GENERALIDADES

1.1 Las presentes especificaciones relativas a la prueba y el funcionamiento para la
homologacion se refieren al equipo anadido en el equipo filtrador de hidrocarburos
homologado de conformidad con lo dispuesto en la resolucién MEPC.60(33) (denominado
en adelante "equipo filtrador de hidrocarburos"). Ademas, deberian someterse a prueba los
sistemas eléctricos y electronicos del equipo afadido de conformidad con las
especificaciones para las pruebas ambientales que figuran en la parte 3 de la resolucion
MEPC.107(49).

1.2 La prueba del equipo afiadido deberia llevarse a cabo junto con la del equipo
filtrador de hidrocarburos en el que esta previsto que se instale el equipo afadido.

2 ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS PRUEBAS

2.1 Las presentes especificaciones se refieren al equipo afiadido en el equipo filtrador de
hidrocarburos. El conjunto formado por el equipo filtrador de hidrocarburos y el equipo afadido
deberia ser capaz de producir un efluente para descargar en el mar que no contenga mas
de 15 ppm de hidrocarburos, cuando las emulsiones de entrada contengan 3 000 ppm de
hidrocarburos en agua.

2.2 La instalacion de prueba debe estar construida de modo que incluya no sélo el
equipo filtrador de hidrocarburos y el equipo anadido, sino también las bombas, valvulas,
tuberias y accesorios que se muestran en la figura 1:

A en la prueba del equipo filtrador de hidrocarburos que no tenga una bomba
incorporada, la bomba centrifuga "A" (figura 1) se utiliza para alimentar el
equipo filtrador de hidrocarburos con las valvulas 2 y 4 abiertas y la
valvula 3 cerrada. El caudal de la bomba centrifuga "A" se iguala al caudal
de proyecto del equipo filtrador de hidrocarburos mediante el ajuste de la
valvula de descarga de la bomba centrifuga;

2 deberia instalarse una bomba centrifuga "B" para recircular en el tanque el
liquido de prueba "C" a fin de asegurar que dicho liquido de prueba se
mantiene en condicion estable durante toda la prueba;
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3 a fin de garantizar que el liquido de prueba y el agua se mezclan
debidamente, deberia instalarse inmediatamente antes del equipo filtrador
de hidrocarburos una tuberia de acondicionamiento, segun se especifica
en el parrafo 2.4;

4 en la instalacion de prueba deberian montarse otras valvulas, caudalimetros
y puntos de muestreo, segun se muestra en la figura 1; y

5 las tuberias deberian estar proyectadas de modo que la velocidad maxima
del liquido sea de 3 m/s.

Liquido de prueba

c Bomba centrifuga

IIBII

S

Punto de muestreo

Agua FM

< Tuberia de Equipo Equipo
(agua limpia) V3 acondicionamiento | filtrador afiadido
FM < [ O —

!

V1 ‘
Caudalimetro
V4
e O

/ | Punto de
. ' Punto de muestreo muestreo
Punto de muestreo - -
Efluente

Bomba centrifuga
A"

Mirilla

Figura 1: Instalacion de prueba

2.3 Las pruebas deberian realizarse utilizando el liquido de prueba "C" descrito en la
resolucion MEPC.107(49).

2.4 Si el equipo filtrador de hidrocarburos tiene incorporada una bomba de alimentacion,
el equipo filtrador de hidrocarburos y el equipo afiadido deberian someterse a prueba mientras
la bomba suministra al equipo filtrador de hidrocarburos la cantidad necesaria de liquido de
prueba y agua a su capacidad nominal. Si el equipo filtrador de hidrocarburos va a ser
alimentado por las bombas del buque, se sometera a prueba suministrando la cantidad
necesaria de mezcla de liquido de prueba y agua al orificio de admision de una bomba
centrifuga que trabaje como minimo a 1 000 rpm (véase la linea discontinua de la figura 1).
Esa bomba deberia tener una capacidad de bombeo no inferior a 1,1 veces la capacidad
nominal del equipo filtrador de hidrocarburos a la presion de entrega exigida para la prueba. Si
se usa una bomba centrifuga, el exceso de capacidad de la bomba deberia disiparse
mediante una valvula reguladora en el lado de descarga de la bomba. En todos los casos,
para garantizar unas condiciones uniformes, la disposicion de la tuberia inmediatamente antes
del equipo filtrador de hidrocarburos deberia ser tal que el influente tenga un nimero de
Reynolds no inferior a 10 000 calculado en agua dulce, la velocidad minima del liquido sea
de 1 m/s y la longitud de la tuberia de alimentacion desde el punto de inyeccion del liquido de
prueba hasta el equipo filtrador de hidrocarburos sea de al menos 20 veces su diametro.
Cerca de la entrada del equipo filtrador de hidrocarburos deberia haber un punto de muestreo
de la mezcla entrante y una cavidad para un termoémetro, y el conducto de descarga deberia
estar provisto de un punto de muestreo de la mezcla saliente y de una mirilla.
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Figura 2: Diagrama del dispositivo de muestreo

A Distancia A: no superior a 400 mm
B Distancia B: suficiente para colocar la botella receptora de muestras
C Dimension C:  tramo recto (no deberia ser inferior a 60 mm)
D Dimension D:  espesor de la pared del tubo (no deberia ser superior a 2 mm)
E Detalle E: corte biselado (30°)
2.5 A fin de aproximarse a un muestreo isocinético, es decir, aquel en que la muestra

entra en el conducto de muestreo a la velocidad del flujo, el dispositivo de muestreo deberia
ser segun se indica en la figura 2 vy, si el equipo tiene llave de paso, deberia dejarse correr
libremente el liquido durante un minuto como minimo antes de tomar la muestra. Los puntos
de muestreo deberian estar situados en tuberias tendidas verticalmente.

2.6 Si el funcionamiento del equipo filtrador de hidrocarburos y del equipo afadido
depende esencialmente de la gravedad, la entrada al equipo afiadido de la mezcla de agua
y del liquido de prueba deberia mantenerse a una temperatura no superior a 40 °C, v,
cuando sea necesario, deberian proveerse serpentines de caldeo y de refrigeraciéon. La
densidad del agua no sera superior a 1,015 a 20 °C. En otras formas de separacion en que
no se haya establecido que la eficacia de la separacién depende de la temperatura, las
pruebas deberian llevarse a cabo a una gama de temperaturas del influente que represente
la gama normal del funcionamiento a bordo, de 10 °C a 40 °C, o a la temperatura de esta
gama en que se sepa que la eficacia de separacion es minima.

2.7 En los casos en que el equipo filtrador de hidrocarburos y el equipo afadido
requieran calentar el agua a una temperatura determinada y suministrar calor para mantener
dicha temperatura, las pruebas deberian realizarse a esa temperatura.
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2.8 Las pruebas con el liquido de prueba "C" deberian realizarse segun se indica a
continuacion:

A antes de llevar a cabo la prueba con el liquido de prueba "C", el equipo
filtrador de hidrocarburos y el equipo afiadido deberian llenarse de agua
(de densidad no superior a 1,015 a 20 °C);

2 el equipo filtrador de hidrocarburos y el equipo afadido deberian ser
alimentados con una mezcla compuesta por 6 % del liquido de prueba "C"
y 94 % de agua para lograr un contenido de 3 000 ppm de hidrocarburos
en emulsibn en el agua de prueba, hasta que se hayan logrado
condiciones estables. Se supone que las condiciones estables son
aquellas que se logran después de bombear a través del equipo filtrador de
hidrocarburos y el equipo afiadido una cantidad de mezcla de liquido de
prueba "C"/agua no inferior al doble del volumen del equipo filtrador de
hidrocarburos y el equipo anadido; y

3 la prueba deberia llevarse a cabo durante 2,5 horas. Deberian tomarse
muestras de la descarga del efluente al cabo de 50 y 100 minutos después
del acondicionamiento. Al finalizar esta prueba, deberia abrirse una llave
de paso de aire en el lado de aspiracion de la bomba vy, si es necesario, las
valvulas del liquido de prueba "C" y del agua deberian cerrarse juntas
despacio, y deberia tomarse una muestra de la descarga del efluente al
cesar el flujo (lo cual puede comprobarse mirando por la mirilla).

2.9 El muestreo deberia realizarse como se indica en la figura 2, de modo que la
muestra tomada represente convenientemente el fluido procedente del orificio de salida del
efluente del equipo afiadido.

2.10 Las muestras deberian tomarse de conformidad con la norma ISO 9377-2:2000. La
muestra debera extraerse el mismo dia en que se recoge, sellarse y etiquetarse en
presencia de un representante de la autoridad nacional, y deberian tomarse medidas para
efectuar el andlisis tan pronto como sea posible y, en todo caso, dentro de los siete dias
subsiguientes, siempre que las muestras se mantengan a una temperatura de entre 2 °C
y 6 °C en laboratorios aprobados por la Administracién.

2.1 El contenido de hidrocarburos de las muestras deberia determinarse de conformidad
con lo estipulado en la parte 4 del anexo de la resolucion MEPC.107(49).

2.12 Cuando en la entrada y en la salida del equipo afadido haya instalados
hidrocarburémetros precisos y fiables, bastara tomar una muestra en ambos puntos durante
cada prueba si las muestras confirman, con una tolerancia de * 10 %, los valores que
indique el instrumento en ese mismo instante.
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PARTE 2

EQUIPO ANADIDO QUE VAYA A INSTALARSE EN CUALQUIER
EQUIPO FILTRADOR DE HIDROCARBUROS

3 GENERALIDADES

Las presentes especificaciones relativas a la prueba y el funcionamiento para la
homologacion se refieren al equipo anadido en cualquier equipo filtrador de hidrocarburos
homologado de conformidad con lo dispuesto en la resolucién MEPC.60(33). Ademas,
deberian someterse a prueba los sistemas eléctricos y electronicos del equipo afiadido de
conformidad con las especificaciones para las pruebas ambientales que figuran en la parte 3
de la resolucion MEPC.107(49).

4 ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS PRUEBAS

4.1 Las presentes especificaciones se refieren al equipo afadido. El equipo anadido
deberia ser capaz de producir un efluente para descargar en el mar que no contenga mas
de 15 ppm de hidrocarburos, cuando las emulsiones de entrada contengan 3 000 ppm de
hidrocarburos en agua.

4.2 La instalacion de prueba debe estar construida de modo que incluya no solo el
equipo afadido, sino también las bombas, valvulas, tuberias y accesorios que se muestran
en la figura 3:

A en la prueba, la bomba centrifuga "A" (figura 3) se utiliza para alimentar el
equipo anadido. El caudal de la bomba centrifuga "A" se iguala al caudal
de proyecto del equipo afiadido mediante el ajuste de la valvula de
descarga de la bomba centrifuga;

2 deberia instalarse una bomba centrifuga "B" para recircular al tanque el
liquido de prueba "C" a fin de asegurar que dicho liquido de prueba se
mantiene en condicion estable durante toda la prueba;

3 a fin de garantizar que el liquido de prueba y el agua se mezclan
debidamente, deberia instalarse inmediatamente antes del equipo afadido
una tuberia de acondicionamiento, segun se especifica en el parrafo 4.4;

4 en la instalacion de prueba deberian montarse otras valvulas,
caudalimetros y puntos de muestreo, segun se muestra en la figura 3; y

5 las tuberias deberian estar proyectadas de modo que la velocidad maxima
del liquido sea de 3 m/s.

4.3 Las pruebas deberian realizarse utilizando el liquido de prueba "C" descrito en la
resolucion MEPC.107(49).

4.4 El equipo afiadido se somete a prueba suministrando la cantidad necesaria de
mezcla de liquido de prueba y agua al orificio de admision por medio de una bomba
centrifuga que trabaje como minimo a 1 000 rpm. Esa bomba deberia tener una capacidad
de bombeo no inferior a 1,1 veces la capacidad nominal del equipo afiadido a la presion de
entrega exigida para la prueba. El exceso de capacidad de la bomba deberia disiparse
mediante una valvula reguladora en el lado de descarga de la bomba. En todos los casos,
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para garantizar unas condiciones uniformes, la disposicion de la tuberia inmediatamente
antes del equipo anadido deberia ser tal que el influente tenga un nimero de Reynolds no
inferior a 10 000 calculado en agua dulce, la velocidad minima del liquido sea de 1 m/s y la
longitud de la tuberia de alimentacién desde el punto de inyeccion del liquido de prueba hasta
el equipo afiadido sea de al menos 20 veces su diametro. Cerca de la entrada del equipo
afiadido deberia haber un punto de muestreo de la mezcla entrante y una cavidad para un
termometro, y el conducto de descarga deberia estar provisto de un punto de muestreo de la
mezcla saliente y de una mirilla.

4.5 A fin de aproximarse a un muestreo isocinético, es decir, aquel en que la muestra
entra en el conducto de muestreo a la velocidad del flujo, el dispositivo de muestreo deberia
ser segun se indica en la figura 2 vy, si el equipo tiene llave de paso, deberia dejarse correr
libremente el liquido durante un minuto como minimo antes de tomar la muestra. Los puntos
de muestreo deberian estar situados en tuberias tendidas verticalmente.

Liquido
de prueba "C"
Bomba centrifuga
llBll
V5
I Punto de
muestreo
Agua FM Tuberia de
(agua limpia) - acondicionamiento E_qu'PO
/\ afiadido
FM \I_D/ - @—]
vi Caudalimetro Mirilla
Bomba centrifuga
X Punto de
Punto de muestreo muestreo
Punto de muestreo
Efluente
Figura 3: Instalacion de prueba
4.6 Si el funcionamiento del equipo afiadido depende esencialmente de la gravedad, la

entrada al equipo afiadido de la mezcla de agua y del liquido de prueba deberia mantenerse
a una temperatura no superior a40°C, y, cuando sea necesario, deberian proveerse
serpentines de caldeo y de refrigeracion. La densidad del agua no deberia ser superior
a 1,015 a20°C. En otras formas de separacion en que no se haya establecido que la
eficacia de la separacién depende de la temperatura, las pruebas deberian llevarse a cabo a
una gama de temperaturas del influente que represente la gama normal del funcionamiento
a bordo, de 10 °C a 40 °C, o a la temperatura de esta gama en que se sepa que la eficacia
de separacion es minima.

4.7 En los casos en que el equipo afiadido requiera calentar el agua a una temperatura
determinada y suministrar calor para mantener dicha temperatura, las pruebas deberian
realizarse a esa temperatura.

4.8 Las pruebas con el liquido de prueba "C" deberian realizarse segun se indica a
continuacion:

A antes de llevar a cabo la prueba con el liquido de prueba "C", el equipo
anadido deberia llenarse de agua (de densidad no superior a 1,015 a 20 °C);
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2 el equipo anadido deberia ser alimentado con una mezcla compuesta
por 6 % del liquido de prueba "C" y 94 % de agua para lograr un contenido
de 3 000 ppm de hidrocarburos en emulsion en el agua de prueba, hasta
que se hayan logrado condiciones estables. Se supone que las condiciones
estables son aquellas que se logran después de bombear a través del
equipo afadido una cantidad de mezcla de liquido de prueba "C"/agua no
inferior al doble del volumen del equipo afiadido; y

3 la prueba deberia llevarse a cabo durante 2,5 horas. Deberian tomarse
muestras de la descarga del efluente al cabo de 50 y 100 minutos después
del acondicionamiento. Al finalizar esta prueba, deberia abrirse una llave
de paso de aire en el lado de aspiracion de la bomba vy, si es necesario, las
valvulas del liquido de prueba "C" y del agua deberian cerrarse juntas
despacio, y deberia tomarse una muestra en la descarga del efluente al
cesar el flujo (lo cual puede comprobarse mirando por la mirilla).

4.9 El muestreo deberia realizarse como se indica en la figura 2, de modo que la
muestra tomada represente convenientemente el fluido procedente del orificio de salida del
efluente del equipo afadido.

4.10 Las muestras deberian tomarse de conformidad con la norma ISO 9377-2:2000. La
muestra debera extraerse el mismo dia en que se recoge, sellarse y etiquetarse en
presencia de un representante de la autoridad nacional, y deberian tomarse medidas para
efectuar el analisis tan pronto como sea posible y, en todo caso, dentro de los siete dias
subsiguientes, siempre que las muestras se mantengan a una temperatura de entre 2 °C
y 6 °C en laboratorios aprobados por la Administracion.

411 El contenido de hidrocarburos de las muestras deberia determinarse de conformidad
con lo estipulado en la parte 4 del anexo de la resolucion MEPC.107(49).

4.12 Cuando en la entrada y en la salida del equipo afadido haya instalados
hidrocarburémetros precisos y fiables, bastara tomar una muestra en ambos puntos durante
cada prueba si las muestras confirman, con una tolerancia de =10 %, los valores que
indique el instrumento en ese mismo instante.
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PARTE 3

DOCUMENTACION NECESARIA PARA LA APROBACION

5.1 En el certificado de homologaciéon que expida la Administracién, segun el modelo
sefalado en el parrafo 5.2 infra, deberia indicarse que se han cumplido satisfactoriamente
todas las prescripciones sobre las pruebas enumeradas en las partes 1 y 2 del presente
anexo. La Administracién podra expedir un certificado de homologacién basado en pruebas
efectuadas por separado o en pruebas ya efectuadas bajo la supervision de otra
Administracion.

5.2 El certificado de homologacién deberia expedirse segun el modelo que aparece en
el apéndice del presente anexo. En él deberian indicarse el tipo y el modelo del equipo
afiadido a que se refiere, con los dibujos de montaje del equipo, debidamente fechados.
Cada dibujo deberia llevar los nimeros de las especificaciones del modelo o pormenores de
identificacion equivalentes. El certificado deberia incluir el protocolo completo de las pruebas
de funcionamiento en que esté basado. Cuando una Administracion expida un certificado de
homologacion basado en un certificado previamente expedido por otra Administracion, dicho
certificado deberia indicar la Administracion que efectud las pruebas del equipo anadido y
llevar adjunta una copia de los resultados de las pruebas originales.
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SIMBOLO APENDICE 1
O
MONOGRAMA
Certificado de homologacion para el equipo anadido

Nombre de la Administracion

Se certifica que el equipo afiadido indicado a continuacion se ha examinado y sometido a
prueba de conformidad con lo prescrito en el anexo de las Directrices de 2011 que figuran
en la resolucion MEPC.205(62). El presente certificado es valido unicamente para el equipo
afadido que se indica a continuacion.

Equipo afadido provisto por

que comprende:

" Equipo afiadido fabrCAO POT ........oveveeeeeee et
segun especificacion/dibujo de montaje N° ........cccccceeiiiiiiiiiiiieeennn. de fecha .......
" Coalescedor/absorbente/membranaffiltro fabricado por
segun especificacion/dibujo de montaje N° ...
" Equipo de control fabriCado POF ..........c.ceeeeeeeeeee oot
segun especificacion/dibujo de montaje N° ..........ccccceiiiiiiiiiiiinenn. de fecha .......
" OHrOS AISPOSHIVOS ...ttt et ee e
segun especificacion/dibujo de montaje N° ...

" A efectos de instalacion en equipo filtrador de hidrocarburos provisto por

Limitaciones impuestas ..........cccccevieeiiiiiiieeee e
Los datos y resultados de las pruebas se adjuntan en el apéndice.

Sello oficial Firmado ..o

Tachese segun proceda.

I\MEPC\62\24a1.doc



MEPC 62/24/Add.1
Anexo 24, pagina 17

APENDICE 2

Datos y resultados de las pruebas realizadas al equipo anadido de conformidad
con lo dispuesto en las partes 1 0 2 del anexo de las Directrices de 2011
que figuran en la resolucién MEPC.205(62)

Equipo afiadido suministrado por

Muestras analiZadas POF .........oooeeiiiiiiii e e e e e e e e e e e e e e

Las pruebas ambientales de las secciones eléctrica y electronica del equipo afiadido se
llevaron a cabo de conformidad con la parte 3 del anexo de las Directrices de 2011 que
figuran en la resolucion MEPC.205(62). El equipo funcioné satisfactoriamente al término de
cada una de las pruebas especificadas en el protocolo de las pruebas ambientales.

Liquido de prueba "C".
Surfactante — prueba documental’

Oxidos de hierro — prueba documental’

Agua de prueba
Densidad a20°C

Sustancias sélidas presentes

Temperaturas de prueba

Ambiente °C
Liquido de prueba "C" °C
Agua de prueba °C

Se adjunta diagrama de la instalacion de prueba
Se adjunta diagrama del dispositivo de muestreo

Certificado o analisis en laboratorio.
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RESULTADOS DE LAS PRUEBAS (EN PPM) Y PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA

Liquido de prueba "C"

9
(1.2.11)
Prueba de eficacia
Acondicio- 6 % de liquido
namiento de prueba C
<P
vmz= 1 Tiempo
m= < 50 P (minutos)
2Ve 2 o
08 s
228
® |53
@ ©
1 2 3
Influente
Efluente
Firma ..o Fecha ... Sello oficial

(Debera ponerse el sello oficial o un signo de identificacion equivalente y la fecha de
aprobacion en todas las paginas del protocolo de prueba.)

*k%k
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ANEXO 25
RESOLUCION MEPC.206(62)
Adoptada el 15 de julio de 2011

PROCEDIMIENTO PARA LA APROBACION DE OTROS METODOS DE GESTION DEL
AGUA DE LASTRE DE CONFORMIDAD CON LA REGLA B-3.7 DEL CONVENIO BWM

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevenciéon y contencion de la
contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia internacional sobre la gestién del agua de
lastre para buques, celebrada en la sede de la Organizacion en 2004, adopté el Convenio
internacional para el control y la gestién del agua de lastre y los sedimentos de los buques
(denominado en adelante "Convenio BWM"),

RECORDANDO ASIMISMO que en la regla A-2 del Convenio BWM se establece que la
descarga del agua de lastre sélo se realizard mediante la gestion del agua de lastre de
conformidad con las disposiciones del anexo del Convenio,

TOMANDO NOTA de que la regla B-3.7 del Convenio BWM permite el uso de "otros
meétodos" de gestién del agua de lastre para conseguir, como minimo, el mismo grado de
proteccion del medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos que
el que se dispone en las reglas B-3.1 a B-3.5,

RECONOCIENDO que estos "otros métodos" deberian tener en cuenta los aspectos
relacionados con la seguridad del buque y la tripulacion, la aceptabilidad desde el punto de
vista ambiental, los aspectos practicos, la eficacia en funcion de los costos, los aspectos
econdmicos Y la eficacia desde el punto de vista biolégico, y que el Comité de Proteccion del
Medio Marino deberia aprobarlos en principio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 62° periodo de sesiones, el proyecto de procedimiento para
la aprobacion de otros métodos de gestion del agua de lastre de conformidad con la
regla B-3.7 del Convenio BWM, elaborado por el Subcomité de Transporte de Liquidos y
Gases a Granel en su 15° periodo de sesiones,

1. ADOPTA el Procedimiento para la aprobacion de otros métodos de gestion del
agua de lastre de conformidad con la regla B-3.7 del Convenio BWM, el cual figura en el
anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a las Administraciones a que apliquen el procedimiento que figura en el
anexo tan pronto como sea posible o cuando el Convenio les sea aplicable;

3. INSTA a los Estados Miembros a que pongan el procedimiento del anexo en
conocimiento de los propietarios de buques, constructores de buques, fabricantes de
sistemas de gestién del agua de lastre y cualquier otra parte interesada; y

4, ACUERDA mantener el Procedimiento sometido a examen.
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ANEXO

PROCEDIMIENTO PARA LA APROBACION DE OTROS METODOS DE GESTION DEL
AGUA DE LASTRE DE CONFORMIDAD CON LA REGLA B-3.7 DEL CONVENIO BWM

1 INTRODUCCION

1.1 La regla B-3.7 del Convenio internacional para el control y la gestion del agua de
lastre y los sedimentos de los buques, 2004 (el Convenio BWM) permite el uso de otros
meétodos de gestion del agua de lastre para conseguir, como minimo, el mismo grado de
proteccion del medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos que
el que se dispone en las reglas B-3.1 a B-3.5 y que ha aprobado, en principio, el MEPC.

1.2 Quienes elaboren otros métodos deberian también tener en cuenta los aspectos
relacionados con la seguridad del buque vy la tripulacién, su aceptabilidad desde el punto de
vista ambiental (es decir, que no causen mayores problemas ambientales de los que
resuelven), su aspecto practico (es decir, que sean compatibles con el proyecto y el
funcionamiento de los buques), su eficacia en funcién de los costos y los aspectos
econdmicos, y su eficacia desde el punto de vista bioldgico.

1.3 El Procedimiento para la aprobacion de otros métodos de gestién del agua de lastre
de conformidad con la regla B-3.7 del Convenio BWM (denominado en adelante "el
Procedimiento") tiene como finalidad facilitar criterios para la evaluacion y aprobacién de
otros métodos de gestidn del agua de lastre (denominados en adelante "otros métodos").

1.4 El presente Procedimiento se ha elaborado a fin de garantizar que estos otros
métodos faciliten, como minimo, el mismo grado de proteccién del medio ambiente, la salud
de los seres humanos, los bienes o los recursos que los métodos permitidos de conformidad
con las reglas B-3.1 a B-3.5.

1.5 Los otros métodos de gestidén del agua de lastre han de ser aprobados, en principio,
por el Comité antes de la aprobacion de otro método por la Administracion.

1.6 Los sistemas basados en otro método en el que se afiadan al agua de lastre
preparados y sustancias activas o éstos sean generados a bordo de los buques por el
sistema también deberian estar sujetos a la aprobacion del Comité, de conformidad con el
Procedimiento para la aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre en los que se
utilicen sustancias activas (D9).

1.7 Todos los sistemas de a bordo basados en otro método también tendran que ser
homologados u obtener la aprobacion de prototipo, segun proceda, de conformidad con las
Directrices para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre (D8) o las
Directrices para la aprobacién de los prototipos de tecnologias de tratamiento del agua de
lastre (D10).

1.8 Cuando no pueda homologarse otro método debido a su naturaleza, la
Administracién deberia recomendar al Comité un método apropiado de reconocimiento o
certificacion.

1.9 Durante el proceso de aprobacion, la Administracion también tendra que evaluar los
efectos ambientales de todos los productos quimicos secundarios y/o los efectos fisicos del
otro método por lo que respecta a la seguridad para el medio ambiente.
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1.10 En este Procedimiento se identifica la informacion que se ha de facilitar, se
determinan las partes responsables de facilitar tal informacion y se resefan los
procedimientos de aprobacién prescritos por el Comité.

1.11 La utilizacién de otros métodos de gestion del agua de lastre deberia ser coherente
con los objetivos del Convenio de "prevenir, reducir al minimo y, en ultimo término, eliminar
los riesgos para el medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes y los
recursos, resultantes de la transferencia de organismos acuaticos perjudiciales y agentes
patégenos por medio del control y la gestidon del agua de lastre y los sedimentos de los
buques, asi como evitar los efectos secundarios ocasionados por dicho control y promover
los avances de los conocimientos y la tecnologia conexos". Segun la nueva tecnologia que
se utilice en el otro método, las verificaciones para la aprobacion podrian ser distintas de las
especificadas en el parrafo 1.7, pero deberian mantener el mismo nivel de proteccion.

1.12 Los otros métodos que utilicen organismos no entran dentro del ambito del presente
Procedimiento.

2 FINALIDAD

2.1 El Procedimiento tiene por objeto garantizar que los otros métodos aprobados
ofrezcan un grado de proteccion equivalente al de las normas que figuran en el Convenio
BWM. El Procedimiento se mantendra sometido a examen y sera actualizado por el Comité
a la luz de la experiencia adquirida durante su aplicacion y tal como lo exija la evolucién de
los conocimientos y la tecnologia.

2.2 La finalidad del Procedimiento es:
A ofrecer una interpretacion y una aplicacion uniformes de las prescripciones
para la aprobacion de otros métodos permitidos de conformidad con la
regla B-3.7;
2 garantizar que los otros métodos aprobados por la Administracion puedan,

como minimo, alcanzar un grado de proteccion equivalente al dispuesto en
las normas del Convenio BWM en relacién con la prevencion de la
transferencia de organismos acuaticos perjudiciales y agentes patdgenos,
de conformidad con lo prescrito en las reglas B-3.1 a B-3.5;

3 ayudar a determinar la informacién necesaria para la aprobacién en
principio de otros métodos de conformidad con la regla B-3.7 del Convenio
BWM y determinar los cometidos y responsabilidades por lo que respecta a
facilitar tal informacion;

4 ayudar a las Administraciones a llevar a cabo la aprobacién de otro
método;
5 servir de orientaciéon a los fabricantes, propietarios de buques y otras

partes interesadas por lo que respecta a determinar la idoneidad de otro
método en lo que se refiere a dar cumplimiento a las prescripciones del
Convenio BWM; y

.6 facilitar el proceso de aprobacion utilizado por el Comité.
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3 DEFINICIONES

3.1 A efectos del presente Procedimiento se aplican las definiciones que figuran en el
Convenio y las siguientes:

A Método: proceso desarrollado y proyectado para reducir la transferencia de
organismos acuaticos perjudiciales a través del agua de lastre de los
bugues a fin de satisfacer las prescripciones especificadas en las
reglas B-3.1 a B-3.5 del Convenio BWM.

2 Otro método: alternativa a un método definido de conformidad con la
regla 3.1.1 supra que facilite un grado de proteccién equivalente a las
prescripciones especificadas en las reglas B-3.1 a B-3.5 del
Convenio BWM.

4 APLICABILIDAD

4.1 El Procedimiento se aplica a todas las Administraciones, Partes en el Convenio
BWM vy otros Estados Miembros de la OMI que deseen obtener la aprobacion en principio
para otro método de conformidad con la regla B-3.7, o evaluar u otorgar la aprobacion del
otro método en cuestidon. Este Procedimiento es también para uso del Comité cuando
examine la aprobacién en principio.

4.2 Los fabricantes de equipos que deseen obtener la aprobacion de otro método
también deberian consultar el presente Procedimiento.

4.3 Los métodos de gestion del agua de lastre sujetos a la regla A-4.1 del
Convenio BWM no estan sujetos al presente Procedimiento ni a la regla B-3.7.

5 PRESENTACION AL C,OMITI'E DE UNA SOLICITUD DE APROBACION EN
PRINCIPIO DE OTRO METODO

5.1 La informacién facilitada en apoyo de una solicitud de aprobaciéon en principio
deberia ser completa, de calidad suficiente y conforme con el presente Procedimiento.

5.2 El solicitante de la aprobacién en principio de otro método deberia facilitar pruebas
validadas independientemente y/o pruebas operacionales de que el otro método que se
presenta:

A facilita un grado de proteccion al menos equivalente al de las
prescripciones especificadas en las reglas B-3.1 a B-3.5 del
Convenio BWM; y

2 puede facilitar un grado de proteccion constante, en todo momento, en
todos los medios/ubicaciones.

Equivalencia y criterios de referencia para una solicitud de aprobacién en principio de
otro método

5.3 En las solicitudes de otros métodos deberia incluirse un enfoque totalmente
elaborado y validado independientemente para evaluar el grado de proteccién ofrecido por el
otro método en cuestion contra la transferencia de organismos acuaticos perjudiciales y
agentes patdégenos y su equivalencia a las prescripciones de las reglas B-3.1 a B-3.5 del
Convenio BWM vy las prescripciones adicionales resenadas en el presente Procedimiento,
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segun proceda. Un posible punto de partida para llegar a dicho enfoque podria ser la
comparacion entre el grado de proteccién garantizado por la gestién del agua de lastre de
conformidad con las reglas B-3.1 a B-3.5 y el grado de proteccién garantizado por el otro
método si se utiliza en buques comparables.

54 En el caso de otros métodos, deberia demostrarse mediante evaluacién de riesgos,
modelos fisicos y biolégicos validados independientemente, pruebas operacionales de estos
modelos y pruebas operacionales a escala natural, segun proceda, que pueden satisfacer,
en todo momento, un grado de proteccion como minimo equivalente al de las prescripciones
existentes con respecto a la transferencia de organismos acuaticos perjudiciales y agentes
patdgenos a través de la descarga del agua de lastre. La evaluacién de riesgos deberia ser
tan rigurosa como la estipulada en las Directrices D7.

55 En las solicitudes pertinentes para otros métodos deberia especificarse la
referencia con respecto a la cual puede medirse el rendimiento de cualquier sistema basado
en ese otro método concreto. Esta referencia:

A haria posible que el Comité llevase a cabo una comparacion transparente
entre el grado de proteccion ofrecido por el otro método y el facilitado por
las prescripciones de las reglas B-3.1 a B-3.5 del Convenio BWM;

2 seria mensurable y podria evaluarse de cara a su aprobacion (de forma
similar a las prescripciones del Convenio, es decir, siendo D-1 un proceso
de evaluacion, mientras que la regla D-2 constituye una norma de eficacia
mensurable);

3 podria ser verificada por los Estados rectores del puerto y los Estados de
abanderamiento mediante la toma de muestras, la comprobacion de
registros u otros procesos (que se definirdn y enumeraran y cuyos detalles
técnicos se explicaran/aclararan adecuadamente en la solicitud pertinente,
por lo que respecta a las verificaciones propuestas para las inspecciones
por el Estado de abanderamiento o el Estado rector del puerto que se
realicen a bordo);

4 deberia incluirse en la solicitud, ser aprobada por el Comité y ser utilizada
posteriormente para el examen de la aprobacion mediante las pruebas
relativas al cumplimiento realizadas en el marco de la supervision por el
Estado rector del puerto;

5 constituiria una garantia de que los sistemas basados en otro método
facilitan el mismo grado de proteccion para el medio ambiente que el otro
método que ha recibido la aprobacion en principio del Comité; y

.6 estaria basada en una norma internacional reconocida, segun proceda,
siempre que pueda demostrarse que esta es equivalente a las
prescripciones existentes.

5.6 El otro método puede facilitar el mismo grado de proteccion para el medio
ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos si:

A el proceso de lastrado y deslastrado no transfiere organismos acuéticos
perjudiciales ni agentes patégenos; o

2 la descarga del agua de lastre no contiene organismos acuaticos
perjudiciales ni agentes patdégenos.
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Criterios para el protocolo de muestreo con respecto a la solicitud de aprobacién en
principio de otro método

57 La solicitud del otro método deberia incluir un protocolo de muestreo y analisis del
agua de lastre que sea coherente con las Directrices para el muestreo del agua de
lastre (D2).

Criterios relativos a la seguridad del buque y el personal con respecto a la solicitud de
aprobacién en principio de otro método

5.8 La solicitud deberia incluir una evaluacién formal de la seguridad o un analisis de la
seguridad para garantizar que el otro método, o el sistema basado en otro método, sea
seguro para su instalacion a bordo de un buque y que se hayan determinado y abordado
adecuadamente todos los riesgos para la tripulacién del buque que plantee el sistema. Esta
evaluacion formal de la seguridad o analisis de la seguridad deberia ser coherente con la
parte 3 del anexo de las Directrices para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua
de lastre (D8) y deberia ser aprobada por la Administracion.

6 PROCESO DE PRESENTACION

6.1 El solicitante deberia evaluar el otro método con respecto a la referencia, de
manera acorde con un protocolo aprobado por una Administracion.

6.2 El solicitante deberia preparar una solicitud relativa al otro método y presentarla al
Estado Miembro en cuestion.

6.3 La Administracion deberia examinar la solicitud a fin de asegurarse de que es
satisfactoria (es decir, que contiene toda la informacién necesaria y que la informacion
facilitada es suficiente para que el Comité adopte una decision). Si la solicitud es
satisfactoria, el Estado Miembro deberia presentar al Comité una propuesta para su
aprobacién en principio teniendo en cuenta los plazos de entrega, antes del periodo de
sesiones del MEPC en el cual se quiera obtener la aprobacion en principio.

6.4 Durante el periodo de sesiones, el Comité deberia decidir si la propuesta es
aceptable para su examen por el Comité y establecer el calendario para la evaluacion de la
propuesta de la siguiente manera:

A el Comité puede encargar un examen independiente del método de
evaluacion de riesgos, los datos y las hipétesis a fin de garantizar que se
lleve a cabo un analisis riguroso desde el punto de vista cientifico. El
examen deberia ser realizado por expertos independientes con
conocimientos de cuestiones ecoldgicas, biologia acuatica, funcionamiento
y proyecto del buque y evaluacién de riesgos; y

2 el informe de los evaluadores deberia presentarse por escrito y distribuirse
a las Partes, Miembros de la Organizacion, las Naciones Unidas y sus
organismos especializados, organizaciones intergubernamentales que
tengan acuerdos con la Organizacion y organizaciones no
gubernamentales con caracter consultivo ante la Organizacién, con
antelacion a su examen por el Comité.
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6.5 El Comité, las autoridades competentes involucradas y los evaluadores
independientes, en caso de haberlos, deberian tratar de manera confidencial todos los datos
de dominio privado. No obstante, deberia tratarse como informacién no confidencial toda
aquella relativa a la seguridad y la proteccién del medio ambiente, incluidas las propiedades
fisicas y quimicas, y los datos sobre el destino en el medio ambiente y la toxicidad.

6.6 El Comité deberia evaluar la solicitud de aprobacion en principio de otro método de
conformidad con el presente Procedimiento.

7 EVALUACION DE LA EQUIVALENCIA

7.1 El Comité deberia examinar las referencias que figuran en la solicitud y, segun
proceda, tenerlas en cuenta al evaluar la equivalencia con el grado de proteccién para el
medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos previsto en las
reglas B-3.1 a B-3.5.

7.2 Otros métodos proyectados para ofrecer como minimo un grado de proteccion
equivalente con respecto a la prevencion de la transferencia de organismos acuaticos
perjudiciales y agentes patdgenos a través de la descarga del agua de lastre deberian
demostrar, mediante la evaluacion de riesgos, modelos fisicos y biolégicos validados
independientemente, pruebas operacionales de estos modelos y pruebas operacionales a
escala natural, de ser aplicables, que el otro método puede ofrecer un grado de proteccion
en todo momento que es, como minimo, equivalente, o superior, a las prescripciones
aplicables que figuran en el Convenio BWM.

7.3 La evaluacién de riesgos es el proceso logico para determinar la probabilidad y
consecuencias de sucesos especificos tales como la entrada, el establecimiento o la
propagacion de organismos acuaticos perjudiciales y agentes patdogenos en situaciones en
las que no es posible una comparaciéon directa de las referencias de la solicitud con las
normas D-1y D-2.

7.4 Al llevar a cabo una evaluacion de riesgos para examinar y evaluar la equivalencia
de otro método con las normas actuales deberian aplicarse con cautela los principios sobre
la evaluacién de riesgos resefados en las Directrices para la evaluacién de los riesgos a
efectos de la regla A-4 del Convenio BWM (D7). La falta de plena certeza cientifica deberia
considerarse cuidadosamente en el proceso de adopcion de decisiones.

Equivalencia con la norma D-1

7.5 Otros métodos concebidos para facilitar la equivalencia con la norma D-1 pueden
utilizarse solamente hasta que se exija, en virtud del Convenio BWM, que el tipo de buque
cumpla la norma D-2 (a menos que se demuestre que el sistema también puede ofrecer la
equivalencia con la norma D-2):

A estos métodos deberian demostrar, mediante la evaluacion de riesgos,
modelos fisicos y bioldgicos validados independientemente, pruebas
operacionales de estos modelos y pruebas operacionales a escala natural
de los sistemas basados en otros métodos, de ser aplicables, que el otro
método puede ofrecer en todo momento un grado de protecciéon que es,
como minimo, equivalente, o superior, al de la regla D-1 del Convenio BWM,;
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2 si se duda sobre el efecto ambiental del otro método durante su
elaboracion, la aprobacién deberia dividirse del mismo modo que en el
Procedimiento (D9). Es decir, la Administracion y el Comité deberian
aprobar otros métodos basandose en datos validados independientemente
antes de que dichos métodos se sometan a prueba en el mar; y

3 los parametros de calidad del agua pertinentes (por ejemplo, sélidos en
suspension, salinidad, concentracion de oxigeno, materia organica
particulada) deberian ser, dentro de lo razonable, los mismos en el agua
que entra y en la que sale.

Equivalencia con la norma D-2

7.6 Otros métodos concebidos para facilitar la equivalencia con a la norma D-2 deberian
demostrar, mediante la evaluacién de riesgos, modelos fisicos y biologicos validados
independientemente, pruebas operacionales de estos modelos y pruebas operacionales a
escala natural de los sistemas basados en otros métodos, de ser aplicables, que el otro método
puede ofrecer en todo momento un grado de proteccidn que es, como minimo, equivalente, o
superior, al de la regla D-2 del Convenio BWM, tal como se indica a continuacion:

A cuando sea oportuno, las referencias deberian basarse en normas
internacionales reconocidas, siempre que pueda demostrarse que facilitan
un grado de proteccion equivalente al de la norma D-2;

2 la descripcién de las caracteristicas principales del agua de lastre, asi
como la ausencia y presencia de organismos acuaticos perjudiciales,
debera ser sustentada mediante verificacion independiente; y

3 deberia disponerse de los resultados de las pruebas a bordo, las
especificaciones del equipo y la garantia de calidad.
8 APROBACION
8.1 La aprobacién se lleva a cabo en dos etapas:
A una aprobacion en principio del otro método tras el examen y la evaluacion

por el Comité (regla B-3.7); y

2 la aprobacién del otro método de un modo analogo a las Directrices D8
y D10 por la Administracion.

Evaluacion para la aprobacion en principio

8.2 La solicitud de aprobacioén en principio deberia ser evaluada por el Comité a fin de
determinar si:

A la solicitud de aprobacion en principio esta completa, es de calidad
suficiente y es conforme al presente Procedimiento;

2 el otro método no causa ningun efecto adverso inaceptable al medio
ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos;

3 el otro método no contraviene otras reglas del Convenio BWM, ni de
ningun otro convenio o codigo aplicable al tipo de buque;

I\MEPC\62\24a1.doc



MEPC 62/24/Add.1
Anexo 25, pagina 9

4 el otro método garantiza, como minimo, el mismo grado de proteccioén del
medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos
que los métodos permitidos de conformidad con las reglas B-3.1 a B-3.5; y

5 el Procedimiento para la aprobacion establecido por la Administracion es
adecuado.
8.3 No deberia concederse la aprobacion en principio a la solicitud en caso de falta de

informacién o de incertidumbre significativa.

8.4 El Comité deberia decidir si aprueba en principio la propuesta, o si debe introducir
alguna modificacion en ella, si procede, teniendo en cuenta el informe de los evaluadores.

8.5 La Administraciéon que ha presentado la solicitud al Comité deberia informar por
escrito al solicitante de la decisién adoptada con respecto al otro método.

Aprobacién por la Administracion

8.6 Otro método que haya recibido la aprobacion en principio del Comité ha de ser
aprobado por una Administracion.

8.7 Cabe la posibilidad de que un sistema de a bordo deba evaluarse para su
homologacion.

8.8 La Administracién deberia evaluar otro método por lo que respecta a la seguridad
del medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos.

9 NOTIFICACION DE LA APROBACION

9.1 El Comité registrara la aprobacién en principio de otros métodos y distribuira

anualmente la lista, incluida la informacion siguiente:

- referencia del documento de aprobacién en principio del otro método por el
Comité;

- nombre y breve descripcion del otro método;

— nombre del sistema de gestion del agua de lastre en el que se hace uso del
otro método, si procede;

- fecha de aprobacion;
- nombre del solicitante;

- referencia que el otro método debe cumplir y métodos de evaluacion del
cumplimiento de dicha referencia;

- copias de los informes de las pruebas, métodos de prueba, etc. (como la
resolucion MEPC.175(58)) o vias de acceso a ellos; y

- cualquier otra especificacion, de ser necesario.

9.2 Cuando aprueben otro método, las Administraciones deberian informar al Comité
de un modo conforme a la resolucion MEPC.175(58): "Presentacion de informacién sobre
los sistemas de gestion del agua de lastre homologados".
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10 MODIFICACION

10.1 El titular de una aprobacién de otro método deberia notificar cualquier modificacion
a la Administracion.

10.2 Toda modificacion de otro método aprobado deberia volver a evaluarse de
conformidad con el presente Procedimiento.

11 RETIRADA DE LA APROBACION

11.1 El Comité podra retirar toda aprobacion en principio en las siguientes
circunstancias:

A si el otro método o sistema basado en otro método ya no cumple las
prescripciones debido a enmiendas al Convenio BWM,;

2 si alguno de los datos o de los resultados de las pruebas difieren
sensiblemente de los datos considerados fiables en el momento de la
aprobacién y se estima que no cumplen los criterios de aprobacion;

3 si la Administracion solicita la retirada de la aprobacién en nombre del
titular de una aprobacion de otro método; y

4 si se determina que el otro método aprobado ha causado danos
inaceptables al medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes
o los recursos.

11.2 En la decision de retirar la aprobacién en principio deberian especificarse todos los
pormenores adicionales necesarios, incluida la fecha en la que la retirada tiene efecto.

12 UTILIZACION EN LOS BUQUES
12.1 Los buques que hagan uso de otro método en virtud de la regla B-3.7 del Convenio
BWM, a fin de dar cumplimiento a sus obligaciones de conformidad con dicho Convenio, sélo

podran hacerlo una vez que el otro método haya sido aprobado en principio por el Comité y
haya sido aprobado por una Administracion.

*kk
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ANEXO 26
RESOLUCION MEPC.207(62)
Adoptada el 15 de julio de 2011

DIRECTRICES DE 2011 PARA EL CONTROL Y LA GESTION DE LA CONTAMINACION
BIOLOGICA DE LOS BUQUES A LOS EFECTOS DE REDUCIR AL MINIMO
LA TRANSFERENCIA DE ESPECIES ACUATICAS INVASIVAS

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino
relacionadas con todas las cuestiones de competencia de la Organizacién sobre la
prevencién y el control de la contaminacién del mar por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que los Estados Miembros de la Organizacién Maritima
Internacional manifestaron su claro compromiso por reducir al minimo la transferencia de
especies acuaticas invasivas ocasionada por el transporte maritimo mediante la adopcién
del Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de
los buques, 2004,

RECORDANDO ASIMISMO que los estudios han revelado que la contaminacién biolégica
de los buques es un mecanismo importante de transferencia de especies acuaticas
invasivas que, si se establecen en nuevos ecosistemas, pueden representar una amenaza
para el medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes y los recursos,

TOMANDO NOTA de los objetivos del Convenio sobre la Diversidad Bioldgica, 1992, y de
que la transferencia e introduccion de especies acuaticas invasivas mediante contaminacion
bioldgica de los buques representan una amenaza para la conservacion y el uso sostenible
de la diversidad biolégica,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que la introduccion de practicas para controlar y gestionar
la contaminacion biolégica de los buques puede ayudar en gran medida a reducir el riesgo
de transferencia de especies acuaticas invasivas,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que, al ser esta una cuestion de interés mundial, exige un
enfoque coherente a nivel mundial para la gestion de la contaminacion biolégica,

HABIENDO EXAMINADO, en su 62° periodo de sesiones, el proyecto de directrices para el
control y la gestion de la contaminacién bioldgica de los buques a los efectos de reducir al
minimo la transferencia de especies acuaticas invasivas, elaborado por el Subcomité de
Transporte de Liquidos y Gases a Granel,

1. ADOPTA las Directrices de 2011 para el control y la gestién de la contaminacién
biolégica de los buques a los efectos de reducir al minimo la transferencia de especies
acudticas invasivas, las cuales figuran en el anexo de la presente resolucion;
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2. PIDE a los Estados Miembros que adopten medidas urgentes para la aplicacién de
las presentes Directrices, entre ellas distribuirlas al sector naviero y otras partes interesadas,
tenerlas en cuenta al adoptar medidas para reducir al minimo el riesgo de introducir
especies acuaticas invasivas mediante contaminacion bioldgica, e informar al MEPC de toda
experiencia que se adquiera con su implantacion; y

3. ACUERDA mantener las Directrices sometidas a examen a la luz de la experiencia
adquirida.
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ANEXO

DIRECTRICES DE 2011 PARA EL CONTROL Y LA GESTION DE LA CONTAMINACION
BIOLOGICA DE LOS BUQUES A LOS EFECTOS DE REDUCIR AL MINIMO
LA TRANSFERENCIA DE ESPECIES ACUATICAS INVASIVAS

iNDICE
1 INTRODUCCION
2 DEFINICIONES
3 AMBITO DE APLICACION
4 OBJETIVOS
5 PLAN DE GESTION Y LIBRO REGISTRO DE LA CONTAMINACION BIOLOGICA

Plan de gestion de la contaminacion bioldgica
Libro registro de la contaminacion biologica

6 INSTALACION Y MANTENIMIENTO DE LOS SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES

Eleccion del sistema antiincrustante
Instalacion, reinstalacion o reparacion del sistema antiincrustante
Procedimientos relativos a las instalaciones de mantenimiento y reciclaje de buques

7 INSPECCION, LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO CON EL BUQUE EN EL AGUA

Inspecciones con el buque en el agua
Limpieza y mantenimiento con el buque en el agua

8 PROYECTO Y CONSTRUCCION

9 DISTRIBUCION DE INFORMACION
10 FORMACION E INSTRUCCION

11 OTRAS MEDIDAS

12 LABOR FUTURA

Labor de investigacion necesaria
Informacion independiente necesaria

APENDICE 1 PLAN DE GESTION Y LIBRO REGISTRO DE LA CONTAMINACION
BIOLOGICA

- Formato y contenido del Plan de gestion de la contaminacién
bioldgica

APENDICE 2 PLAN DE GESTION Y LIBRO REGISTRO DE LA CONTAMINACION
BIOLOGICA

- Formulario del Libro registro de la contaminacion biolégica
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1 INTRODUCCION

1.1 Al adoptar el Convenio internacional para el control y la gestién del agua de lastre y
los sedimentos de los buques, 2004 (Convenio BWM), los Estados Miembros de la
Organizacién Maritima Internacional (OMI) contrajeron un compromiso claro para reducir al
minimo la transferencia de especies acuaticas invasivas debida al transporte maritimo. Los
estudios han revelado que la contaminacién bioldégica también puede ser un vector
significativo para la transferencia de especies acuaticas invasivas. Los buques con
contaminacion biolégica que entran en aguas de los Estados pueden causar el
asentamiento de especies acuaticas invasivas que representen una amenaza para la vida
humana, la flora y la fauna, las actividades econdmicas y culturales y el medio marino.

1.2 Si bien el Convenio internacional sobre el control de los sistemas antiincrustantes
perjudiciales en los buques, 2001 (Convenio AFS) reglamenta los sistemas antiincrustantes
en los buques, su principal objetivo no es evitar la transferencia de especies acuaticas
invasivas, sino prevenir los efectos adversos del uso de sistemas antiincrustantes y los
biocidas que puedan contener.

1.3 Los posibles dafios de las especies acuaticas invasivas transferidas mediante
contaminacioén bioldgica han sido reconocidos por la OMI, el Convenio sobre la Diversidad
Bioldgica, varios convenios de mares regionales del PNUMA (por ejemplo, el Convenio de
Barcelona para la proteccién del mar Mediterraneo contra la contaminacién), el foro de
Cooperacion Economica de Asia y el Pacifico (CEAP) y la Secretaria del Programa regional
del medio ambiente para el Pacifico (SPREP).

1.4 Todos los buques tienen cierto nivel de contaminacion bioldgica, incluso los que se
hayan limpiado recientemente o a los que se les haya aplicado un nuevo sistema de
revestimiento antiincrustante. Los estudios han revelado que el proceso de contaminacion
biolégica comienza en las primeras horas de inmersion del buque en el agua. La
contaminacion biolégica que puede encontrarse en los buques se ve afectada por una
variedad de factores, entre ellos los siguientes:

A el proyecto y la construccion, en particular el numero, la ubicacion y el
proyecto de las zonas nicho;

2 la modalidad operativa, incluidos factores como las velocidades de
funcionamiento, la relacion entre el tiempo que el buque esta navegando y
el tiempo que esta atracado, amarrado o fondeado, y la ubicacion
geografica del buque cuando no esta en servicio (por ejemplo,
fondeaderos abiertos o puertos situados en estuarios);

3 los lugares visitados y las rutas comerciales; y

4 el historial de mantenimiento, incluidos el tipo, la edad y el estado de cualquier
sistema de revestimiento antiincrustante, la instalacién y el funcionamiento de
los sistemas antiincrustantes y las practicas de entrada en dique
seco/varadero y de limpieza del casco.

1.5 La implantacién de practicas para el control y la gestion de la contaminacién
biolégica puede contribuir enormemente a reducir los riesgos relacionados con la
transferencia de especies acuaticas invasivas. Dichas practicas de gestion también pueden
servir para mejorar el rendimiento hidrodinamico de los buques y pueden ser un instrumento
eficaz para mejorar la eficiencia energética y reducir las emisiones atmosféricas de los
buques. La OMI ha senalado esta cuestion en las "Orientaciones para la elaboracién de un
plan de gestion de la eficiencia energética del buque (SEEMP)" (MEPC.1/Circ.683).
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1.6 La finalidad de estas Directrices para el control y la gestidon de la contaminacién
biologica de los buques a los efectos de reducir al minimo la transferencia de especies
acuaticas invasivas (en lo sucesivo, "las Directrices") es ofrecer un enfoque coherente a
nivel mundial para la gestion de la contaminacién bioldgica. Las directrices iran
perfeccionandose conforme vayan surgiendo innovaciones cientificas y tecnologicas a fin de
abordar los riesgos de manera mas adecuada. Los Estados rectores de puertos, los Estados
de abanderamiento, los Estados riberefios y demas partes que puedan ayudar a mitigar los
problemas relacionados con la contaminacién biolégica deberian aplicar la diligencia debida
en su esfuerzo por cefirse a las Directrices en la mayor medida posible.

2 DEFINICIONES
2.1 A los efectos de las presentes Directrices regiran las siguientes definiciones:

Autoridad del Estado rector del puerto: todo funcionario u organizacion autorizados
por el Gobierno de un Estado rector del puerto para comprobar la observancia y el
cumplimiento de las normas y reglas pertinentes a la aplicaciéon de medidas de
control del trafico maritimo nacional e internacional.

Buque: embarcacion de cualquier tipo cuya actividad se realiza en el medio
acuatico y que comprende hidroalas, aerodeslizadores, sumergibles,
embarcaciones flotantes, plataformas fijas o flotantes, unidades flotantes de
almacenamiento (UFA) e instalaciones flotantes de produccién, almacenamiento y
descarga (IFPAD).

Contaminacion biolégica: acumulacibn de organismos acuaticos, como
microorganismos, plantas y animales en las superficies o estructuras sumergidas o
expuestas al medio acuatico. Esta contaminacion puede ser microbiolégica o
macrobioldgica (véase mas abajo).

Contaminacion macrobiolégica: organismos multicelulares de gran tamario visibles a
simple vista, como lapas, anélidos tubicolas y frondas de algas.

Contaminacion microbioloégica: organismos microscopicos, como por ejemplo
bacterias y diatomeas, y las sustancias viscosas que producen. A la contaminacién
microbioldgica pura se la llama comunmente capa de limo.

Convenio AFS: Convenio internacional sobre el control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales en los buques, 2001.

Especies acuaticas invasivas: especies que pueden entrafiar una amenaza para el
ser humano, la flora y la fauna, las actividades econémicas y culturales y para el
medio marino.

Estados: Estados riberefios, Estados rectores de puertos o Estados Miembros,
segun proceda.

Estados Miembros: Estados Miembros de la Organizacion Maritima Internacional.

Limpieza con el buque en el agua: eliminacion fisica de la contaminacién bioldgica
con el buque en el agua.

Organizacién: Organizacion Maritima Internacional.
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Sistema antiincrustante: revestimientos, pinturas, tratamientos para superficies,
superficies o dispositivos utilizados a bordo de los buques para controlar o evitar la
fijacion de organismos no deseados.

Sistema de proteccion contra la proliferacion de incrustaciones marinas: sistema
antiincrustante utilizado para evitar la acumulacion de contaminacion biolégica en
los sistemas internos de refrigeracion por agua de mar y en los cajones de toma de
mar; pueden comprender el uso de anodos, sistemas de inyeccion y electrolisis.

Sistema de revestimiento antiincrustante: combinacion de todos los componentes de
revestimiento, tratamientos para superficies (incluidas imprimaciones, selladores,
aglutinantes, revestimientos anticorrosivos y antiincrustantes) u otros tratamientos
para superficies utilizados en el buque para controlar o evitar la fijacién de
organismos acuaticos no deseados.

Tratamiento: proceso que puede utilizar un método mecanico, fisico, quimico o
biologico para extraer o esterilizar las especies acuaticas invasivas o
potencialmente invasivas causantes de la contaminacion bioldgica de un buque.

Zonas nicho: zonas del buque que pueden ser mas propensas a la contaminacion
biolégica a causa de distintas fuerzas hidrodinamicas, desgaste o dafo del sistema
de revestimiento, una pintura inadecuada o falta de pintura (por ejemplo, cajones
de toma de mar, impulsores laterales de proa, ejes portahélices, rejillas de entrada,
tiras de soporte en dique seco, etc.).

3 AMBITO DE APLICACION

3.1 Las Directrices tienen por objeto proporcionar recomendaciones Uutiles sobre
medidas generales destinadas a reducir al minimo los riesgos asociados con la
contaminacion bioloégica para todos los tipos de buques, y estan dirigidas a Estados,
capitanes de buques, armadores y propietarios, constructores de buques, compafias de
mantenimiento y limpieza de buques, autoridades portuarias, instalaciones de reparacion,
dique seco y reciclaje de buques, proyectistas de buques, sociedades de clasificacion,
fabricantes y proveedores de pinturas antiincrustantes y otras partes interesadas. Cada
Estado deberia determinar el alcance de la aplicacién de las Directrices en ese Estado en
particular.

3.2 Otro documento de orientacién basado en estas Directrices facilita asesoramiento
pertinente para los propietarios y/o armadores de embarcaciones de recreo de menos
de 24 metros de eslora utilizando terminologia apropiada para dicho sector.

3.3 Los Estados deberian informar a la Organizacion de todas las reglas,
prescripciones de gestién o restricciones pertinentes sobre contaminacion biolégica que
estén aplicando en el transporte maritimo internacional.

4 OBJETIVOS

4.1 El objetivo de las presentes Directrices es ofrecer a los Estados, capitanes de
buques, armadores y propietarios, constructores de buques, instalaciones de reparacion,
dique seco y reciclaje de buques, compafias de mantenimiento y limpieza de buques,
proyectistas de buques, sociedades de clasificacion, fabricantes y proveedores de pinturas
antiincrustantes y demas partes interesadas orientacion relativa a las medidas destinadas a
reducir al minimo el riesgo de transferencia de especies acuaticas invasivas debida a la
contaminacion bioldgica de los buques. Es importante que los procedimientos de gestion de
la contaminacién biolégica sean eficaces, seguros desde el punto de vista del medio
ambiente, practicos, proyectados para reducir al minimo los costos y las demoras del buque,
y que se basen en las presentes Directrices en la mayor medida posible.
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4.2 Para reducir al minimo la transferencia de especies acuaticas invasivas, los buques
deberian implantar practicas de gestion de la contaminacién bioldgica, incluida la aplicacion
de sistemas antiincrustantes y otras practicas de gestion operativas para reducir la
acumulacion de contaminacion bioldgica. El objetivo de dichas practicas es mantener las
superficies sumergidas del buque y los sistemas internos de refrigeracién por agua de mar
tan limpios de contaminacién biolégica como sea posible. Los buques que sigan esta
orientacion y reduzcan al minimo la contaminacion macrobioldgica reducirian su potencial
de transferencia de especies acuaticas invasivas mediante contaminacion biolégica.

4.3 Las medidas de gestion resefadas en estas directrices tienen por objetivo
complementar las practicas de mantenimiento actuales del sector.

5 PLAN DE GESTION Y LIBRO REGISTRO DE LA CONTAMINACION BIOLOGICA
51 Es fundamental implantar un régimen eficaz de gestion de la contaminacién

bioldgica para reducir al minimo la transferencia de especies acuaticas invasivas. Deben
describirse las medidas de gestion de la contaminacion biolégica que se apliquen en los
buques en un plan de gestion de la contaminacion biolégica, y los registros de las practicas
de gestion de la contaminacion biolégica deben mantenerse en un libro registro de la
contaminacion biolégica, como se describe a continuacion.

Plan de gestion de la contaminacién bioldgica

5.2 Se recomienda que cada buque cuente con un plan de gestion de la contaminacion
biologica. El objetivo del plan deberia ser proporcionar procedimientos eficaces para la
gestion de la contaminacion biolégica. En el apéndice 1 de las presentes Directrices figura
un ejemplo de plan de gestion de la contaminacién biolégica. El plan de gestién de la
contaminacion biolégica puede ser un documento independiente, o estar integrado plena o
parcialmente en los manuales de funcionamiento y procedimientos y/o en el sistema de
mantenimiento previsto de los buques existentes.

5.3 El plan de gestién de la contaminacion bioldgica deberia ser especifico para cada
buque y deberia incluirse en la documentacion operativa del buque. Dicho plan deberia
tratar, entre otras cosas, los siguientes puntos:

A las partes pertinentes de estas Directrices;

2 los pormenores de los sistemas antiincrustantes y las practicas operativas
o los tratamientos aplicados, entre ellos los utilizados en las zonas nicho;

3 los lugares del casco propensos a la contaminacién bioldgica, el programa
de inspecciones previstas, las reparaciones, el mantenimiento y la
renovacién de los sistemas antiincrustantes;

4 los detalles de las condiciones de funcionamiento recomendadas que sean
apropiadas para los sistemas antiincrustantes elegidos y las practicas
operativas;

5 los detalles pertinentes para la seguridad de la tripulacion, incluidos los

pormenores del sistema o sistemas antiincrustantes aplicados; y

.6 los detalles de la documentacion necesaria para comprobar todo
tratamiento registrado en el Libro registro de la contaminacion biolégica
que figura en el apéndice 2.
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54 El plan de gestién de la contaminacion biologica deberia actualizarse segun sea
necesario.

Libro registro de la contaminacion biolégica

5.5 Se recomienda mantener un Libro registro de la contaminacion biolégica para cada
buque. En este libro se deben registrar los detalles de todas las inspecciones y todas las
medidas de gestién de la contaminacién biolégica adoptadas en el buque. Esto ayudara al
propietario del buque y al armador a evaluar la eficacia de los sistemas antiincrustantes y
practicas operativas especificos del buque en particular y del plan de gestién de la
contaminacion biolégica en general. El Libro registro también podria utilizarse para que las
autoridades interesadas del Estado puedan evaluar rapida y eficientemente el riesgo
potencial de contaminacion bioldgica del buque, reduciendo al minimo asi los retrasos de las
operaciones del buque. En los buques existentes, el Libro registro de la contaminacion
biolégica podria ser un documento independiente o integrarse plena o parcialmente en los
manuales de funcionamiento y procedimientos y/o en el sistema de mantenimiento
planificado.

5.6 Se recomienda que el Libro registro de la contaminacion bioldégica se mantenga a
bordo durante toda la vida del buque.

5.7 La informacion que deberia registrarse en el Libro registro de la contaminacién
biolégica incluye lo siguiente:

A los detalles de los sistemas antiincrustantes y las practicas operativas
aplicadas (segun proceda, como se registraron en el certificado del
sistema antiincrustante), donde y cuando se instalaron, las superficies del
buque que se revistieron, su mantenimiento y, si procede, su
funcionamiento;

2 las fechas y los lugares de entrada en dique seco/varadero, incluida la
fecha en la que se reflotdé el buque y cualquier medida adoptada para
eliminar la contaminacion biolégica o renovar o reparar el sistema
antiincrustante;

3 la fecha y el lugar de las inspecciones con el buque en el agua, los
resultados de dichas inspecciones y cualquier medida correctiva adoptada
para tratar la contaminacién biolégica observada;

4 las fechas y los detalles de la inspeccién y el mantenimiento de los
sistemas internos de refrigeracién por agua de mar, los resultados de
dichas inspecciones y toda medida correctiva adoptada para tratar la
contaminacién biolégica observada y todos los bloqueos notificados; y

5 los detalles de cuando el bugue no ha funcionado en su modalidad
operativa normal, incluido cualquier detalle de cuando el buque fue retirado
de servicio o estuvo inactivo durante periodos prolongados.

5.8 En el apéndice 2 de estas Directrices figura un ejemplo de Libro registro de la
contaminacion biolégica y de la informacion que debe registrarse en el mismo.
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6 INSTALACION Y MANTENIMIENTO DE LOS SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES

6.1 Los sistemas antiincrustantes y las practicas operativas son los principales medios
para evitar la contaminacion bioldgica y controlar las superficies sumergidas de los buques
existentes, incluidos el casco y las zonas nicho. Los sistemas antiincrustantes pueden ser
sistemas de revestimiento aplicados a las superficies expuestas, materiales resistentes a la
contaminacion bioldgica utilizados en tuberias y otros componentes no pintados, sistemas
de proteccion contra la proliferacién de incrustaciones marinas para cajones de toma de mar
y sistemas internos de refrigeracion por agua de mar, u otras medidas innovadoras para
controlar la contaminacién bioldgica.

6.2 El sistema antiincrustante utilizado deberia cumplir lo dispuesto en el
Convenio AFS, segun proceda.

Eleccidon del sistema antiincrustante

6.3 Diferentes sistemas antiincrustantes estan proyectados para distintas modalidades
operativas de los buques, por lo cual es esencial que los armadores, los proyectistas y los
constructores obtengan asesoramiento técnico apropiado para asegurarse de que se
aplique o instale un sistema apropiado. Si no se aplica un sistema antiincrustante apropiado,
sera mayor la acumulacion de contaminacién bioldgica.

6.4 Entre los factores que deben tenerse en cuenta al seleccionar un sistema
antiincrustante se encuentran los siguientes:

A los periodos previstos entre entradas en dique seco, incluida toda prescripcion
obligatoria para los reconocimientos de los buques;

2 la velocidad del buque; cada sistema antiincrustante esta proyectado para
optimizar su rendimiento a velocidades especificas del buque;

3 la modalidad operativa; los modelos de utilizacién, las rutas comerciales y
los niveles de actividad, incluidos los periodos de inactividad, afectan al
ritmo de acumulacién de la contaminacion bioldgica;

4 el tipo y construccién del buque; y

5 cualquier prescripcion legal para la venta y utilizacion de sistemas
antiincrustantes.

6.5 También deberia examinarse la necesidad de adaptar la instalacion y diferenciar
los sistemas de revestimiento antiincrustantes segun las diferentes zonas del buque a fin de
proporcionar revestimientos con el nivel apropiado de rendimiento y de duracién para los
niveles previstos de desgaste, abrasion y caudal de agua en zonas especificas, como la
proa, el timén, o en los sistemas internos de refrigeracion por agua de mar y el interior de
los cajones de toma de mar.
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Instalacién, reinstalacion o reparacién del sistema antiincrustante

6.6 Si se instala, reinstala o repara el sistema antiincrustante, deberian tomarse
precauciones al preparar la superficie para garantizar que se eliminen completamente todos
los residuos de contaminacion bioldgica, la pintura descascarada y toda contaminacion de la
superficie, en particular en las zonas nicho, a fin de facilitar una buena adhesién vy
durabilidad del sistema antiincrustante.

6.7 Para los cajones de toma de mar deberia tenerse en cuenta lo siguiente al instalar,
reinstalar o reparar los sistemas antiincrustantes:

A

las rejillas de entrada y las superficies internas de los cajones de toma de
mar deberian protegerse con un sistema de revestimiento antiincrustante
adecuado para el flujo de agua de mar que pase por la rejilla y atraviese el
cajon de toma de mar;

deberian tomarse precauciones al preparar las superficies y aplicar
cualquier sistema de revestimiento antiincrustante para garantizar una
adhesidén y un espesor de revestimiento adecuados. Deberia dedicarse
atencion especial a las esquinas y los bordes de los cajones de toma de
mar, las tuberias de descarga de vapor, los soportes de sujeciéon y las
barras de las rejillas. Es posible que las rejillas necesiten que la
preparacion de la superficie se someta a un acondicionamiento
especialmente intenso en cada entrada en dique seco a fin de garantizar la
durabilidad del revestimiento; y

como parte del plan de gestién de la contaminacion biolégica, se fomenta
la instalacion de sistemas de proteccion contra la proliferacién de
incrustaciones marinas como ayuda para el tratamiento de los cajones de
toma de mar y las tuberias internas de agua de mar. Antes de proceder a
su instalacién, deberian evaluarse detenidamente las repercusiones de
dichos sistemas de proteccion en el buque y/o en el medio marino y la
existencia de reglas que afecten al uso de dichos sistemas.

6.8 Otras zonas nicho también pueden ser particularmente propensas a la acumulacién
de contaminacién bioldgica. A continuacion se resefian las medidas de gestion para las

zonas nicho.

Tiras de soporte en dique seco — Deberia variarse la posicion de los
bloques y soportes en dique seco cada vez que el buque entre en dique
seco o deberian disponerse otras medidas para garantizar que las zonas
situadas debajo de los bloques se cubran con pintura antiincrustante, al
menos en entradas en dique alternas. La preparacion de la superficie
deberia someterse a un acondicionamiento especialmente intenso en
dichas zonas y éstas deberian pintarse en cada entrada en dique seco en
la que sean accesibles. Cuando no sea posible alternar la posicién de las
tiras de soporte en dique seco (por ejemplo, en zonas criticas que
soporten peso, por ejemplo, debajo de la camara de maquinas), estas
superficies deberian examinarse en especial y gestionarse con otros
medios, por ejemplo, mediante la aplicacion de revestimientos o
procedimientos especializados.
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2 Impulsores laterales de proa y de popa — El cuerpo y las zonas que
circundan los impulsores laterales de proa y de popa, asi como otros
impulsores, son susceptibles de sufrir danos en su revestimiento deberian
someterse a un mantenimiento periédico durante las entradas en dique
seco. Deberia prestarse atencion especial a los espacios de inundacion
libre que pueda haber alrededor del tunel del impulsor. Las
cavidades/huecos y accesorios desmontables, como los estabilizadores y
los cuerpos de los impulsores laterales, deberian contar con un
revestimiento antiincrustante de espesor adecuado para optimizar la
eficacia de los sistemas.

3 Filos y juntas de soldadura — Los filos expuestos del casco, como los
que bordean las quillas de balance y las palas, asi como las juntas de
soldadura, deberian alisarse y revestirse de modo que el revestimiento sea
del espesor adecuado para optimizar la eficacia del sistema.

4 Aberturas de las bisagras del timén y de las aletas estabilizadoras —
Los huecos situados dentro de las bisagras del timén y detras de las aletas
estabilizadoras deben limpiarse con cuidado y eficacia y deben volver a
revestirse durante los mantenimientos en dique seco. Durante el proceso
de revestimiento, los timones y las aletas estabilizadoras deberian
desplazarse en toda su amplitud de movimiento para garantizar que todas
las superficies queden correctamente revestidas de conformidad con las
especificaciones del sistema antiincrustante. Los timones, los accesorios
de los timones y las zonas del casco a su alrededor deberian revestirse del
modo adecuado para soportar el mayor desgaste que se experimenta en
estas zonas.

5 Hélice y eje portahélices — Con el fin de mantener la eficacia y permitir su
autolimpieza, a las hélices y los ejes portahélices sumergidos deberian
aplicarseles en la medida de lo posible revestimientos que favorezcan el
desprendimiento de incrustaciones a fin de reducir al minimo la necesidad
de efectuar limpiezas y pulidos periddicos con el buque en el agua.

.6 Juntas de la bocina y superficies internas de los guardacabos — En
las secciones expuestas de las juntas de la bocina y las superficies
internas de los guardacabos deberian aplicarse cuidadosamente sistemas
de revestimientos antiincrustantes apropiados para el flujo de agua por
encima y alrededor de dichas superficies.

Ve Anodos de proteccién catédica (CP) — Las zonas nicho relacionadas
con la contaminacion bioldgica pueden reducirse al minimo si los anodos
se empotran en el casco, si se inserta una zapata de goma entre el anodo
y el casco o si se calafatea el hueco. Al calafatearse el hueco, el solape o
la junta seran estancos al agua. Si los anodos no se empotran en el casco,
la superficie bajo el anodo y la sujecion del anodo deberian revestirse con
un sistema de revestimiento antiincrustante adecuado para caudales bajos
a fin de evitar la acumulacion de contaminacién biolégica. Si los anodos se
sujetan con pernos empotrados en su superficie, deberia calafatearse el
hueco para eliminar un posible nicho.

.8 Tubos de Pitot — Si hay instalados tubos de Pitot desmontables, su
alojamiento deberia recubrirse internamente con un sistema de
revestimiento antiincrustante adecuado para las condiciones estaticas.
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9 Tuberias de toma de mar y descargas por la borda — También deberian
aplicarse sistemas de revestimientos antiincrustantes en el interior de las
aberturas de las tuberias y en las partes internas accesibles. El
revestimiento anticorrosivo o de imprimacion elegido deberia ser idéneo
para el material especifico de las tuberias si este es distinto del material
del casco. Deberian tomarse precauciones al preparar las superficies y
aplicar el revestimiento para garantizar una adhesidén y un espesor del
revestimiento adecuados.

Procedimientos relativos a las instalaciones de mantenimiento y reciclaje de buques

6.9 Las instalaciones de mantenimiento y reciclaje de buques deberian adoptar
medidas (en consonancia con la legislacion y los reglamentos nacionales y locales
aplicables) a fin de evitar la evacuacion en el medio marino local de organismos
biocontaminantes o contaminantes quimicos y fisicos viables. Estas medidas comprenden:

A la captura de material biolégico a fin de reducir al minimo el riesgo de
supervivencia y asentamiento de los organismos, asi como otras
repercusiones de la evacuacién de material biolégico en el medio marino;

2 el tratamiento y/o la eliminacién del material biolégico capturado de
manera ecoldgica;

3 la informacién correspondiente a la llegada y la salida del buque a las
instalaciones de limpieza y mantenimiento, y respecto del lugar de atraque
del buque en espera de limpieza y mantenimiento a fin de reducir al
minimo el riesgo de que los buques contaminados contaminen a otros
buques y el medio circundante;

4 la eliminacién, en dique seco, de la contaminacién biolégica de todas las
superficies sumergidas del buque (incluidas las zonas nicho); y

5 el descenso o la extensién del equipo desmontable, como estabilizadores,
impulsores, transductores y equipo similar, cuando el buque esta en dique
seco o en el varadero, a fin de permitir el acceso para eliminar la
contaminacion biologica del equipo y de su alojamiento.

7 INSPECCION, LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO CON EL BUQUE EN EL AGUA

7.1 Pese a la utilizacién de sistemas antiincrustantes y practicas operativas eficaces,
cantidades no deseadas de contaminacién biolégica pueden seguir acumulandose durante
la vida util prevista del sistema antiincrustante. Para mantener al buque tan libre de
contaminacion biolégica como sea posible, es posible que sea conveniente llevar a cabo
inspecciones, operaciones de limpieza y tareas de mantenimiento con el buque en el agua.

Inspeccién con el buque en el agua

7.2 La inspeccién con el buque en el agua puede ser un medio util y flexible de
inspeccionar el estado de los sistemas antiincrustantes y la contaminacién biolégica de los
buques. Las inspecciones con el buque en el agua deberian realizarse de forma periddica
como medida general de vigilancia rutinaria y deberian efectuarse ademas las inspecciones
especificas que resulten necesarias para tratar todas las situaciones que entrafien un mayor
riesgo. Entre las ocasiones concretas en las que podria ser apropiado efectuar una
inspeccion con el buque en el agua se incluyen las siguientes:
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A antes y después de cualquier periodo previsto de inactividad o de una
modificacion considerable o imprevista de la modalidad operativa del
buque;

2 antes de realizar la limpieza con el buque en el agua a fin de determinar la

presencia de especies acuaticas invasivas conocidas o sospechosas, o de
otras especies que puedan afectar al buque;

3 después de que se haya descubierto en los sistemas internos de
refrigeracion por agua de mar del buque una plaga marina perjudicial
conocida o sospechosa u otras especies peligrosas; y

4 tras una averia o fallo prematuro del sistema antiincrustante.
7.3 Se recomienda que los armadores de buques determinen las zonas nicho a bordo
del buque en las que se pueda acumular contaminacion biolégica a fin de posibilitar el
tratamiento eficaz de dichas zonas durante las inspecciones. Estas zonas pueden
comprender:

- los impulsores laterales y las unidades propulsoras;

- los cajones de toma de mar;

— la mecha y la bisagra del timén;

- las aberturas de las aletas estabilizadoras;

— los guardacabos, las juntas de la bocina y los ejes portahélices;

- los anodos de proteccion catddica;

- la cadena del ancla y la caja de cadenas;

- los espacios de inundacién libre propios del proyecto del buque;

- los cajones de toma de mar y las rejillas del tunel de los impulsores;

- las sondas acusticas y las sondas de velocidad;

- las salidas para la descarga por la borda y las tuberias de toma de mar; y

- las superficies en las que el sistema de revestimiento antiincrustante es

mas propenso a dafarse o desgastarse (por ejemplo, las zonas del casco
dafadas por las defensas cuando el buque esta abarloado, los salientes

de las quillas de balance y los armazones en forma de "y" del eje
portahélices).
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7.4 Los reconocimientos por buzos y con vehiculos telemandados pueden resultar una
opcién practica para llevar a cabo las inspecciones con el buque en el agua, si bien
presentan algunas limitaciones en cuanto a la visibilidad y al tiempo de inmersion disponible
teniendo en cuenta la superficie de la zona que debe inspeccionarse y dificultades para
acceder de forma eficaz a muchas zonas nicho propensas a la contaminacion bioldgica. Las
personas que efectien dichos reconocimientos deberian contar con la experiencia y
cualificaciones adecuadas y estar familiarizadas con la contaminacion bioldgica, los riesgos
conexos que presentan las especies acuaticas invasivas y los riesgos para la seguridad de
los reconocimientos con el buque en el agua. Las autoridades reguladoras podran
recomendar o acreditar buzos de inspeccion de la contaminacion biolégica.

Limpieza y mantenimiento con el buque en el agua

7.5 La limpieza con el buque en el agua puede ser una parte importante de la gestién
de la contaminacion biolégica. La limpieza con el buque en el agua también puede introducir
diferentes grados de riesgo ambiental, segin sea la naturaleza de la contaminacion
bioldgica (es decir, contaminacion microbiolégica o macrobiolédgica), la cantidad de residuos
del sistema de revestimiento antiincrustante liberados y el contenido de biocida del sistema
de revestimiento antiincrustante. En comparacion con la contaminacion macrobiolégica, la
contaminacion microbiolégica puede eliminarse con técnicas mas suaves que reducen al
minimo el deterioro del sistema de revestimiento antiincrustante y/o la liberacién de
biocidas. Eliminando la contaminacion microbiolégica se puede mejorar la eficiencia del
casco del buque, reducir el consumo de combustible y las emisiones de gases de efecto
invernadero. Por consiguiente, se recomienda que, cuando sea posible, el casco del buque
se limpie aplicando métodos suaves en caso de que haya una acumulacion considerable de
contaminacion microbioldgica. La limpieza con el buque en el agua también puede reducir el
riesgo de propagacion de especies acuaticas invasivas evitando la acumulacion de
contaminacién macrobioldgica.

7.6 Quiza sea apropiado que los Estados efectuen una evaluacién de riesgos para
estimar el riesgo de las actividades de limpieza con el buque en el agua y reducir al minimo
las amenazas posibles a su entorno, bienes y recursos. Los factores de evaluacion de
riesgos podrian incluir lo siguiente:

A el riesgo biologico de los organismos biocontaminantes que se eliminan
del buque (incluida la viabilidad de los organismos biocontaminantes o la
capacidad de recoger el material biocontaminante);

2 los factores que pueden afectar la acumulacion de contaminacion bioldgica,
como las variaciones de la modalidad operativa del buque;

3 la zona geografica de la que procede la contaminacién bioldgica del
buque, si se conoce; y

4 los efectos téxicos relacionados con sustancias del sistema de
revestimiento antiincrustante que podrian liberarse durante la actividad de
limpieza y cualquier dafo posterior que sufra el sistema de revestimiento
antiincrustante.

7.7 El personal que proponga la realizacién de una limpieza con el buque en el agua
deberia ser consciente de todas las reglas y prescripciones pertinentes, incluidas las reglas
sobre la descarga de productos quimicos en el medio marino y la ubicacién de zonas
sensibles (como las zonas maritimas protegidas y las zonas de cambio de agua de lastre).
Si se detecta una acumulacién considerable de contaminacion macrobioldgica, ésta deberia
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eliminarse o tratarse (siempre que se pueda hacer sin dafar el sistema antiincrustante) con
arreglo a dichas reglas. Cuando se disponga de las tecnologias adecuadas, éstas deberian
utilizarse para reducir al minimo la liberacion de detritos de revestimientos antiincrustantes o
de pintura y de organismos macrocontaminantes viables en fase adulta, juvenil o
reproductiva. El material recogido deberia eliminarse de manera que no represente un
riesgo para el entorno acuatico.

7.8 En las zonas sumergidas cubiertas de revestimientos antiincrustantes con biocidas,
deberian utilizarse técnicas de limpieza que reduzcan al minimo la liberacién de biocidas en
el medio ambiente. La limpieza de sistemas de revestimientos antiincrustantes muy
contaminados no solo puede generar detritos de contaminacion biolégica, sino que agota
prematuramente el sistema de revestimiento antiincrustante y tal vez ocasione aumentos
puntuales de la concentracién de biocida que pueden afectar al medio ambiente local y
tener repercusiones en actividades futuras de la autoridad portuaria en cuanto a la
eliminacion de los fangos de dragado. Los sistemas de revestimientos antiincrustantes
agotados que permanezcan en el casco volveran a contaminarse rapidamente. En
consecuencia, no se recomienda la limpieza con el buque en el agua o el raspado de los
cascos con el fin de retrasar las entradas en dique seco mas alla de la vida util de servicio
especificada del revestimiento.

7.9 Las zonas sumergidas con sistemas de revestimientos antiincrustantes sin biocidas
podran requerir una limpieza con el buque en el agua como parte del mantenimiento
previsto para mantener la eficacia del casco y reducir al minimo el riesgo de transferencia
de especies acuaticas invasivas. Deberian utilizarse técnicas de limpieza que no dafien el
revestimiento ni perjudiquen a su rendimiento.

7.10 Toda actividad de mantenimiento o reparacion deberia efectuarse teniendo cuidado
de no impedir la limpieza y/o el mantenimiento en servicio en el futuro, por ejemplo,
deberian tomarse precauciones para no soldar las rejillas del cajon de toma de mar durante
las labores de reparacion.

7.11 Es necesario asegurarse de que los sistemas de proteccién contra la proliferacién
de incrustaciones marinas que haya instalados estén funcionando eficazmente para evitar la
acumulacion de contaminacién bioldgica.

712 El pulido periodico de las hélices sin revestimiento para mantener la eficacia
operativa también reducira al minimo la acumulacién de contaminacidon macrobioldgica. Es
posible que sea necesario limpiar los ejes portahélices sin revestimiento al mismo tiempo que
la hélice. Como para la labor de pulido de la hélice se emplean buzos, se recomienda
aprovechar esta operacion para inspeccionar los cajones de toma de mar y otras zonas
similares en busca de contaminacién macrobioldgica.

713 Sera preciso supervisar regularmente los sistemas internos de refrigeracion por
agua de mar para garantizar que se mantiene un control eficaz de la contaminacion
bioldgica. Los sistemas de refrigeracion por agua de mar que funcionan mientras el buque
esta en el puerto pueden ser vulnerables a la acumulacion de contaminacion bioldgica y
deberian supervisarse con especial cuidado. Los sistemas de refrigeracion por agua de mar
deberian someterse al tratamiento adecuado en caso de contaminacién. Toda descarga de
agua tratada procedente de los sistemas internos de refrigeracion por agua de mar deberia
realizarse de conformidad con las normas pertinentes.
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8 PROYECTO Y CONSTRUCCION

8.1 El proyecto y la construccion iniciales del buque son el medio mas completo, eficaz
y duradero para reducir al minimo los riesgos asociados con la contaminacién biolégica de
los buques. Durante el proyecto y la construccién del buque, o cuando se efectuen
modificaciones considerables en éste, deberia tenerse en cuenta lo siguiente:

A Las zonas nicho y las zonas resguardadas pequefias deberian quedar
excluidas del buque en la medida de lo posible (por ejemplo, empotrando
las tuberias en los cajones de toma de mar). Cuando esto no sea viable,
dichas zonas deberian proyectarse de manera que sea posible acceder a
ellas facilmente para su inspeccién, limpieza y aplicacion de medidas
antiincrustantes.

2 Redondeo y/o biselado de las esquinas, las rejillas y los salientes a fin de
conseguir una cobertura mas eficaz de los sistemas de revestimientos
antiincrustantes y colocacion de bisagras en las rejillas para facilitar el
acceso de los buzos.

3 Facilitacién de los medios para aislar los cajones de toma de mar y otras
zonas, como pozos de sondeo, diques inundables y demas espacios de
inundacion libre a efectos de tratamiento y/o limpieza.

8.2 Los sistemas internos de refrigeracion por agua de mar deberian proyectarse y
fabricarse con los materiales adecuados a efectos de reducir al minimo la contaminacion
biolégica y deberian construirse con un minimo de curvas, codos y bridas en las tuberias de
agua de mar.

8.3 Para evitar la creacidén de nichos evitables y garantizar el funcionamiento eficaz y
en condiciones de seguridad del buque, cuando sea posible, deberia prestarse especial
atencion para evitar uniones abiertas en todos los dispositivos fijados al forro y al proyecto
detallado de los componentes de la manera siguiente:

A cajones de toma de mar — reducir al minimo el tamano y el numero,
trabajar con superficies lisas para potenciar al maximo la eficiencia del
flujo, instalar sistemas de proteccion contra la proliferacién de
incrustaciones marinas y sistemas de limpieza por vapor o agua caliente;
las rejillas y sus componentes de apertura deben proyectarse teniendo
presente la inspeccion y el mantenimiento con el buque en el agua;

2 accesorios y equipo desmontables — evitar refuerzos externos en la
medida de lo posible, proyectar teniendo presente la inspeccion y el
mantenimiento con el buque en el agua;

3 impulsores de tunel — los tuneles deben estar por encima de la linea de
flotacion con el buque en rosca o ser accesibles para los buzos; las rejillas
y sus componentes de apertura deben proyectarse teniendo presente la
inspeccion, el mantenimiento y el funcionamiento con el buque en el agua;

4 embonos y ampollas del casco — utilizar preferentemente tipos totalmente
cerrados en vez de tipos de inundacién libre y prever medios de acceso
para la inspeccion, la limpieza y el mantenimiento con el buque en el agua;

5 juntas de la bocina y guardacabos — proyectarlos teniendo presente la
inspeccion, la limpieza y el mantenimiento con el buque en el agua; y
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.6 equipo sumergible y de fondo marino — asegurarse de que se cuenta con
instalaciones para el lavado del equipo durante la recuperaciéon y con
zonas de lavado cerradas para la limpieza del equipo a bordo si es

necesario.
9 DISTRIBUCION DE INFORMACION
9.1 Se alienta a los Estados a que mantengan e intercambien informacion sobre estas

Directrices por medio de la Organizacion. En consecuencia, se alienta a los Estados a que
faciliten a la Organizacién la siguiente informacion sobre la gestién de la contaminacion
bioldgica:

A ejemplares de las leyes, reglamentos, normas, exenciones o directrices
regionales, nacionales y locales vigentes;

2 informacion técnica y sobre investigaciones, incluidos los estudios
efectuados sobre las repercusiones y el control de las especies acuaticas
invasivas debidas a la contaminacion bioldgica de los buques y sobre la
eficacia y viabilidad de las tecnologias de limpieza con el buque en el agua
qgue protejan al medio ambiente;

3 material didactico, como CD, DVD vy publicaciones; y

4 ubicacion y condiciones de utilizacién de los servicios y las instalaciones
de limpieza y mantenimiento de los buques y equipos que se ajusten a
estas Directrices.

9.2 Las autoridades de los Estados deberian facilitar al buque informacién oportuna,
clara y concisa sobre las medidas de gestion de la contaminacién biologica y las
prescripciones de tratamiento que se estén aplicando en el transporte maritimo vy
asegurarse de que esta informacion se distribuya ampliamente. Los propietarios de buques
y armadores deberian procurar familiarizarse con todas las prescripciones relacionadas con
la contaminacién bioldgica tras solicitar esta informacién a las autoridades portuarias, los
agentes navieros o las autoridades competentes (es decir, las autoridades estatales). Las
autoridades estatales también deberian proporcionar oportunamente a los buques toda
informacion disponible sobre las especies acuaticas invasivas concretas que puedan estar
presentes en un puerto y que podrian fijarse a los buques como contaminacién bioldgica
(por ejemplo, si una especie peligrosa concreta esta desovando).

9.3 Las organizaciones o los agentes navieros que representan a los propietarios de
buques y armadores deberian conocer las prescripciones de las autoridades estatales por lo
que respecta a la gestién de la contaminacion bioldgica y los procedimientos de tratamiento,
incluida la informaciéon necesaria para obtener la autorizacién de entrada. El buque deberia
obtener la verificacion y la informacion detallada respecto de las prescripciones del Estado
antes de su llegada.

9.4 Para hacer un seguimiento de la eficacia de estas Directrices, como parte del
proceso de evaluacion, los Estados podrian proporcionar a la Organizacién registros en los
que se describan las razones por las cuales los bugues no han podido cumplir lo dispuesto
en estas Directrices, por ejemplo, cuestiones de proyecto, de construccion o de
funcionamiento del buque, en particular desde el punto de vista de la seguridad del buque; o
la falta de informacién en cuanto a las Directrices.

I\MEPC\62\24a1.doc



MEPC 62/24/Add.1
Anexo 26, pagina 18

10 FORMACION E INSTRUCCION

10.1 La formacion para capitanes de buques, tripulaciones, operadores de instalaciones
de limpieza y mantenimiento con el buque en el agua y encargados de los reconocimientos
o inspecciones de buques, segun proceda, deberia incluir capacitacion sobre la aplicacion
de la gestion de la contaminacion bioldgica y los procedimientos de tratamiento basada en
la informacién que figura en estas Directrices. También deberia proporcionarse capacitacion
sobre los siguientes aspectos:

A el mantenimiento de los diarios y libros registro pertinentes;

2 las repercusiones de las especies acuaticas invasivas de la contaminacion
biolégica de los buques;

3 los beneficios que presenta para el buque la gestidon de la contaminacion
bioldgica y los peligros de no aplicar los procedimientos de gestion;

4 las medidas de gestion de la contaminacion biolégica y los procedimientos
de seguridad conexos; y

5 las cuestiones pertinentes relacionadas con la salud y la seguridad.

10.2 Los Estados y las organizaciones del sector deberian asegurarse de que los
organismos de formacién maritima pertinentes conocen estas Directrices y de que las
incluyan en sus programas de estudios, segun proceda.

11 OTRAS MEDIDAS

11.1 En la medida de lo posible, los Estados y las autoridades portuarias deberian
garantizar que el flujo de los buques que entran en sus puertos y salen de ellos sea
uniforme para evitar mantener a los buques en espera mar adentro a fin de que los sistemas
antiincrustantes funcionen de la manera mas eficaz posible.

11.2 Los Estados podran aplicar otras medidas en los buques que se encuentren dentro
de su jurisdiccién con la finalidad de ofrecer proteccién adicional al medio marino o en
situaciones de emergencia. Al gestionar situaciones de contaminacion biolégica de
emergencia, los Estados deberian tener presente el documento de orientaciéon para las
situaciones de emergencia relacionadas con el agua de lastre (BWM.2/Circ.17).

11.3 Los Estados deberian observar las presentes Directrices al elaborar otras medidas
y/o restricciones para la gestion de la contaminacion bioldgica de los buques.

11.4 Cuando se apliqguen otras medidas, los Estados deberian comunicar a la
Organizacion las prescripciones especificas, aportando documentos de apoyo, para su
distribucion a los demas Estados y los organismos no gubernamentales, segun proceda.

11.5 La aplicacion de otras medidas por parte de los Estados no deberia poner en riesgo
la seguridad del buque y de la tripulacion.
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12 LABOR FUTURA
Labor de investigaciéon necesaria

12.1 Los Estados y otras partes interesadas deberian alentar y apoyar la investigacion y
la elaboracién de tecnologias para:

A reducir al minimo y/o gestionar la contaminacién macrobiologica y la
contaminacién microbioldgica, en especial en las zonas nicho (por ejemplo,
sistemas antiincrustantes nuevos o diferentes y proyectos distintos de las
zonas nicho a fin de reducir al minimo la contaminacion biolégica);

2 efectuar la limpieza con el buque en el agua de manera que se garantice la
gestion eficaz del sistema antiincrustante, de la contaminacion biolégica y
otros contaminantes, incluida la captura eficaz del material bioldgico;

3 crear metodos completos para evaluar los riesgos que entrafia la limpieza
con el buque en el agua;

4 poder supervisar y detectar la contaminacion biolégica a bordo del buque;

5 reducir el riesgo de contaminacién macrobiolégica que entraian las tiras
de soporte en dique seco (por ejemplo, con proyectos de bloques de quilla
alternativos que dejen sin revestimiento una superficie menor del casco);

.6 evaluar la distribucién geografica de las especies acuaticas invasivas que
generan contaminacioén biolégica; y

g dar una respuesta rapida a las incursiones de especies acuaticas
invasivas, incluidas las herramientas de diagndstico y los métodos de
erradicacion.

12.2 También deberian destacarse los posibles beneficios operativos de dichas
tecnologias y deberia suministrarse la informacion pertinente a la Organizacion.

Informacién independiente necesaria

12.3 Es necesario disponer de resefias de los diferentes tipos de sistemas
antiincrustantes y otras medidas de gestién de la contaminacion biolégica actualmente
disponibles, cémo funcionan y su desempefio en diferentes situaciones y condiciones de
funcionamiento. Esta informacion podria ayudar a los propietarios de buques y armadores
cuando adopten decisiones acerca de los revestimientos y sistemas de revestimiento mas
apropiados para sus tipos de buques y actividades.
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APENDICE 1
PLAN DE GESTION Y LIBRO REGISTRO DE LA CONTAMINACION BIOLOGICA
Formato y contenido del Plan de gestion de la contaminacién biolégica
Al elaborar un plan de gestién de la contaminacién biolégica (el Plan) deberia tenerse en
cuenta la siguiente informacion. Es importante que el Plan sea especifico para cada buque.
El Plan puede ser un documento independiente o estar incorporado total o parcialmente en
los manuales operativos y de procedimientos y/o los sistemas de planificacion del
mantenimiento del buque.
INTRODUCCION
Esta seccion deberia contener una introduccion breve para los miembros de la tripulacion
del buque en la que se explique la necesidad de gestionar la contaminacion bioldgica y la

importancia de llevar registros precisos.

El Plan deberia indicar que esta disponible para su consulta previa solicitud de la autoridad
del Estado rector del puerto y deberia redactarse en el idioma de trabajo de la tripulacion.

CARACTERISTICAS DEL BUQUE
Deberia incluirse, como minimo, la informacién siguiente:
- Nombre del buque.
- Pabelldn.
— Puerto de matricula.
- Arqueo bruto.

- Numero de matricula (es decir, niumero IMO y/u otros numeros de
matricula, segun corresponda).

- Eslora reglamentaria.
— Manga.

- Tipo de buque (segun la clasificaciéon del Lloyd's Register — véase el
cuadro 1).

- Distintivo de Illamada internacional e identidad del servicio movil
maritimo (ISMM).
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Cuadro 1: Tipos de buques segun la clasificacion del Lloyd's Register

remolcador de anclaje de
lucha contra
incendios/buque de
suministro

draga

buque faro/buque auxiliar

buque de transbordo
rodado

remolcador de anclaje

plataforma de perforacion

buque para el transporte
de gas natural licuado

remolcador de salvamento

remolcador de anclaje/
buque de suministro

buque de perforacion

buque para el transporte
de gas de petrdleo licuado

buque de investigacion
sismografica

asfaltero

transbordador

buque para el transporte
de ganado

bugque semisumergible
para carga pesada

gabarra remolcador de lucha buque de investigacion draga de succién
contra incendios meteorolégica
granelero remolcador de lucha buque tanque auxiliar de | buque de suministro

contra incendios/
buque de suministro

la armada

granelero con capacidad
para contenedores

buque para el transporte
de pescado

buque militar

buque de apoyo

granelero de cemento

buque factoria de peces

buque de investigacion
oceanografica

gabarra tanque

granelero mineralero

buque de proteccién de
pesquerias

buque de seguridad mar
adentro

buque tanque
(sin especificar)

buque tanque para toma
de combustible

buque pesquero (general)

buque de pasaje (crucero)

draga de succion para
dragado en marcha

buque cablero

buque de extraccion de
gas flotante

buque de pasaje de
transbordo rodado

buque escuela

buque tanque quimiquero

buque tanque de
produccion flotante

buque patrulla

buque arrastrero (todos
los tipos)

buque combinado
granelero/petrolero

buque tanque de
almacenamiento flotante

buque de tendido de
tuberias

remolcador

buque combinado
quimiquero/petrolero

buque portacontenedores
totalmente celular

buque de control de la
contaminacion

remolcador/buque de
suministro

gasero combinado para el
transporte de GNL y GPL

buque de carga general

pontén

buque para el transporte
de vehiculos

buque combinado
mineralero/petrolero

buque de carga general
con capacidad para
contenedores

petrolero para productos

buque ballenero

gabarra grua

draga de cuchara

remolcador de empuje

buque para el transporte
de astillas de madera

buque grua

ganguil

buque frigorifico

yate

petrolero para crudos

draga con cantara

buque de investigacion

draga de succién con
disgregador

rompehielos

buque de investigacion/
suministro

buque de apoyo de buceo

lancha de desembarco

buque de transbordo
rodado con capacidad
para contenedores

I\MEPC\62\24a1.doc




MEPC 62/24/Add.1
Anexo 26, pagina 22

iNDICE
Deberia incluirse un indice.
FINALIDAD

La finalidad del Plan es resefar las medidas para el control y la gestién de la contaminacion
biolégica de los buques de conformidad con las Directrices para el control y la gestion de la
contaminacion biolégica de los buques a los efectos de reducir al minimo la transferencia de
especies acuaticas invasivas (las Directrices). Proporciona las orientaciones operativas para
la planificacion y las medidas requeridas para gestionar la contaminacion biolégica de los
buques.

DESCRIPCION DE LOS SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES

El Plan deberia describir los sistemas antiincrustantes utilizados en diferentes partes del
buque, incluido lo siguiente:

- los tipos de sistemas de revestimiento antiincrustantes aplicados;

- los pormenores de en qué partes se han aplicado o instalado sistemas
antiincrustantes y donde no se han aplicado o instalado;

— nombres de fabricante y de producto de todos los revestimientos o
productos utilizados en los sistemas de revestimiento antiincrustantes; y

- las especificaciones del sistema antiincrustante (incluido el espesor de
pelicula seca para revestimientos, la dosificacion y la frecuencia para los
sistemas marinos de proteccién contra la proliferaciéon de incrustaciones
marinas, etc.) junto con la vida util prevista, las condiciones de
funcionamiento necesarias para que los revestimientos sean eficaces, las
prescripciones de limpieza y otras especificaciones pertinentes para el
rendimiento de la pintura.

Deberian incluirse, segun proceda, los informes previos sobre el rendimiento de los sistemas
antiincrustantes del buque, y también deberia hacerse referencia al certificado AFS o a la
declaracién de cumplimiento u otra documentacion, segun proceda.

DESCRIPCION DE LA MODALIDAD OPERATIVA

El Plan deberia describir la modalidad operativa del buque que determina las
especificaciones de los sistemas antiincrustantes del buque y las practicas operativas,
incluidos los siguientes aspectos:

- las velocidades de funcionamiento habituales;

- los periodos de navegacion del buque en comparacion con los periodos de
atraque, fondeo o amarre;

- las zonas de navegacion o las rutas comerciales habituales; y

- la duracién prevista entre las entradas en dique seco/varadero.
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DESC’RIPCION DE LAS ZONAS DEL BUQUE PROPENSAS A LA CONTAMINACION
BIOLOGICA

En el Plan deberian sefalarse las zonas del casco, las zonas nicho y los sistemas de
refrigeracion por agua de mar de a bordo que son particularmente propensos a la
contaminacion bioldgica, y deberian describirse las medidas de gestidn necesarias para
cada zona. También deberian resefiarse las medidas que deben adoptarse cuando el buque
no esta funcionando en la modalidad operativa deseada, o si se ha constatado una
contaminacion biolégica excesiva imprevista, asi como otras medidas que pueden
adoptarse para reducir al minimo la acumulacion de contaminacién biologica en el buque. El
cuadro 1 contiene un ejemplo de plan de accion.

Cuadro 2: Plan de accion para la gestion de la contaminacion biolégica

Medidas de gestion Medidas de gestion
necesarias para cada zona | que deben adoptarse
(por ejemplo, inspecciones, | si el buque no funciona

Zonas del buque particularmente limpieza, reparaciones y en su modalidad
propensas a la contaminacion biolégica mantenimiento) operativa habitual

Superficies de la parte exterior del casco:
— costados verticales
— plataformas
— superficie comprendida entre las
flotaciones en lastre y en carga
— bulbo de proa
— espejo de popa

Apéndices y accesorios del casco:
— quillas de balance
— soportes en forma de "A"
— aletas estabilizadoras
— anodos de proteccion catddica

Gobierno y propulsion:

— hélice

— eje portahélices

— junta de la bocina

— cadena del ancla

— caja de cadenas

— guardacabos

— timén

— impulsores laterales de proa/popa
— hélice
— cuerpo de los impulsores laterales
— tunel

— rejillas del tunel

Tomas de agua de mar y sistemas internos
de refrigeracién por agua de mar:
— sistema de refrigeracién del motor
— cajones de toma de mar (numero y
ubicacion)
— rejillas de los cajones de toma de
mar
— tuberias internas e intercambiador
de calor
— Sistema de lucha contra incendios
— Sistema de toma de agua de lastre
— Sistema de servicios auxiliares
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En el Plan deberia incluirse un diagrama del buque con el fin de sefalar el emplazamiento
de las zonas del bugue que son especialmente propensas a la contaminacién biolégica
(incluidos los puntos de acceso en los sistemas internos de refrigeraciéon por agua de mar).
Si es necesario, deberian incluirse vistas de alzado y planta del buque.

FUNCIONAMIENTO Y MANTENIMIENTO DEL SISTEMA ANTIINCRUSTANTE

En esta seccién deberia figurar una descripcion detallada del funcionamiento y el
mantenimiento del sistema o sistemas antiincrustantes utilizados, incluidos los programas
de actividades y los procedimientos operativos por etapas.

Programacion de las actividades operativas y de mantenimiento

En esta seccién deberia estipularse el programa de inspecciones, reparaciones,
mantenimiento y renovacién de los sistemas antiincrustantes.

Procedimientos de limpieza y mantenimiento con el buque en el agua

En esta seccion deberian establecerse los procedimientos de mantenimiento previstos
(distintos de los correspondientes a los procesos de tratamiento de a bordo) que habran de
efectuarse durante el tiempo que medie entre las entradas en dique seco a fin de reducir al
minimo la contaminacion biologica. Deberia incluirse la limpieza rutinaria u otros
tratamientos, asi como los pormenores relativos al tratamiento/limpieza que se va a realizar,
las especificaciones del equipo necesario, las zonas en las que se va a aplicar cada
limpieza/tratamiento especifico, los procedimientos operativos por etapas cuando
corresponda y demas pormenores pertinentes para los procesos (por ejemplo, las
sustancias quimicas necesarias para el tratamiento y las normas relativas a las descargas).

Funcionamiento de los procesos de tratamiento de a bordo

En esta seccion deberia facilitarse asesoramiento especifico sobre los sistemas de
proteccion contra la proliferacion de incrustaciones marinas instaladas, los sistemas internos
de refrigeracién por agua de mar cubiertos y no cubiertos por el sistema, y el programa y los
procedimientos de mantenimiento e inspeccién conexos. Se incluiria informacién como por
ejemplo cuando y durante cuanto tiempo funciona el sistema de proteccién contra la
proliferacion de incrustaciones marinas, asi como cualesquiera prescripciones de
limpieza/mantenimiento del sistema una vez haya concluido su uso. Asimismo, en esta
seccion deberia incluirse asesoramiento dirigido a los armadores de buques sobre los
procedimientos de gestién de la contaminacién en caso de que el sistema de proteccién
contra la proliferacién de incrustaciones marinas esté momentaneamente fuera de servicio.

PROCEDIMIENTOS DE SEGURIDAD PARA EL BUQUE Y LA TRIPULACION

Se incluiran detalles sobre restricciones operativas y de seguridad especificas, incluidas las
que guardan relacién con el sistema de gestion pertinente para el buque y/o la tripulacion.

Se incluiran detalles sobre los procedimientos de seguridad especificos que deben seguirse
durante las inspecciones del buque.
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ELIMINACION DE LOS DESECHOS BIOLOGICOS

En esta seccion deberian figurar los procedimientos relativos a la eliminacién de los
desechos biolégicos generados por los procesos de tratamiento o limpieza cuando la
operacién de limpieza es realizada por el propietario, el capitan o la tripulacién del buque, o
cuando se lleva a cabo bajo su supervision directa.

PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS REGISTROS

En esta seccion deberian figurar los detalles relativos a los tipos de documentos que deben
conservarse para verificar las operaciones y tratamientos que deben registrarse en el Libro
registro de la contaminacion bioldgica que figura en el apéndice 2.

FAMILIARIZACION Y FORMACION DE LA TRIPULACION

En esta seccién deberia figurar la informacion relativa a la familiarizacién y formacién de la
tripulacién.
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APENDICE 2

PLAN DE GESTION Y LIBRO REGISTRO DE LA CONTAMINACION BIOLOGICA
Formulario del Libro registro de la contaminacion biolégica

Directrices de 2011 para el control y la gestion de la contaminacion
biolégica de los buques a los efectos de reducir al minimo
la transferencia de especies acuaticas invasivas

Periodo de: ............. Al

NOMDIre del BUQUE .......eee e e

NUMEr0 de MAtriCUIA .......c.ovevvveeececeeeeee e

N o [ 1T o TN o 3 U1 o

PabellOn ...

Numero de registro = el numero IMO y/u otros nimeros de matricula.

El buque dispone de un Plan de gestién de la contaminacion bioldgica []

Diagrama del buque en el que se indique la forma del casco bajo el agua (con vistas de
alzado y planta del buque, si es necesario) y los nichos de contaminacién bioldgica

reconocidos:

1 Introduccién

Las Directrices recomiendan que se mantenga un Libro registro de la contaminacion
biolégica para cada buque, en el que deberian anotarse los datos de todas las inspecciones
y las medidas de gestion de la contaminacion bioldgica aplicadas al buque.

2 Anotaciones en el Libro registro de la contaminacién biolégica

En el Libro registro de la contaminacion bioldgica deberia anotarse la siguiente informacion:

2.1 Tras cada entrada en dique seco:
a. Fecha y lugar de la entrada en dique seco del buque.
b. Fecha de reflotacion del buque.
C. Toda limpieza del casco realizada con el buque en dique seco, incluidas

las zonas que se limpiaron, el método de limpieza utilizado y el
emplazamiento de los bloques del dique seco.
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e.

2.2 Cuando

Todo sistema de revestimiento antiincrustante aplicado durante Ia
permanencia en dique seco (incluidas las reparaciones mediante parches),
con detalles sobre el tipo de revestimiento antiincrustante, las superficies
revestidas y su posicion, el espesor de revestimiento obtenido y la labor de
preparacion de las superficies (por ejemplo, eliminacién total del sistema
de revestimiento antiincrustante subyacente o aplicacion de un sistema de
revestimiento antiincrustante nuevo sobre el existente).

Nombre, puesto y firma de la persona a cargo de la actividad para el buque.

la superficie del casco, los accesorios, los nichos y los huecos situados por

debajo de la linea de flotacién hayan sido inspeccionados por buzos:

a. Fecha y lugar en que los buzos efectuaron el reconocimiento y razones
para la realizacion de dicho reconocimiento.

b. Zona o banda del bugue que hayan sido objeto del reconocimiento.

C. Observaciones generales sobre la contaminacioén bioldgica (es decir, nivel de
contaminacioén bioldgica y tipos predominantes de contaminacion bioldgica,
por ejemplo, mejillones, lapas, anélidos tubicolas, algas y limo).

d. Medidas adoptadas para eliminar o tratar la contaminacion biolégica.

e. Todas las pruebas que respalden las medidas adoptadas (por ejemplo,
informe de la sociedad de clasificacion o el contratista, fotografias y
recibos).

f. Nombre, puesto y firma de la persona a cargo de la actividad.

2.3 Cuando la superficie del casco, los accesorios, los nichos y los huecos situados por

debajo de la linea de flotacién hayan sido limpiados por buzos:

a.

Fecha y lugar en que estaba el buque al efectuar la limpieza o el
tratamiento.

Zonas del casco, accesorios, nichos y huecos que hayan sido objeto de
limpieza/tratamiento.

Método de limpieza o tratamiento utilizado.

Observaciones generales sobre la contaminacion biolégica (es decir, nivel
de contaminacion biolégica y tipos predominantes de contaminacion
biolégica, por ejemplo, mejillones, lapas, anélidos tubicolas, algas y limo).
Todas las pruebas que respalden las medidas adoptadas (por ejemplo,
informe de la sociedad de clasificacion o el contratista, fotografias y
recibos).

Registros de los permisos necesarios para efectuar una limpieza con el
buque en el agua, si procede.

Nombre, puesto y firma de la persona a cargo de la actividad.
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24 Cuando se hayan inspeccionado y limpiado o tratado los sistemas internos de
refrigeracion por agua de mar:

a. Fecha y lugar en que se encontraba el buque al efectuar la inspeccién y/o
la limpieza.

b. Observaciones generales sobre la contaminaciéon biologica del sistema
interno de refrigeracion por agua mar (es decir, nivel de contaminacion
bioldgica y tipos predominantes de contaminacion biolégica, por ejemplo,
mejillones, lapas, anélidos tubicolas, algas, limo).

C. Limpieza o tratamiento realizados.

d. Métodos de limpieza o tratamiento utilizados.

e. Todas las pruebas que respalden las medidas adoptadas (por ejemplo,
informe de la sociedad de clasificacion o el contratista, fotografias y
recibos).

f. Nombre, puesto y firma de la persona a cargo de la actividad.

2.5 En el caso de buques provistos de sistemas de proteccion contra la proliferacion de

incrustaciones marinas:

a. Registros de funcionamiento y mantenimiento (como la supervision regular
de las funciones eléctricas y mecanicas de los sistemas).

b. Todos los casos en los que el sistema no ha funcionado conforme al Plan
de gestion de la contaminacién bioldgica.

2.6 Periodos prolongados de retirada de servicio y/o inactividad del buque:

a. Fecha y lugar en que se retird de servicio el buque.

b. Fecha en la que el buque volvié a su actividad normal.

C. Medidas de mantenimiento adoptadas con anterioridad y posterioridad al
periodo de retirada de servicio.

d. Precauciones adoptadas para evitar la acumulacién de contaminacion
bioldgica (por ejemplo, aislamiento de los conductos de los cajones de
toma de mar).

2.7 Periodos en los que el buque no funcioné en su modalidad operativa normal:

a. Duracion y fechas en las que el bugue no funcioné en su modalidad
operativa normal.

b. Razén por la cual el bugue no funcioné en su modalidad operativa normal

(por ejemplo, necesidad de efectuar un mantenimiento imprevisto).
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2.8 Pormenores relativos a la inspeccion o el examen oficial de los riesgos de
contaminacién biolégica del buque (para los buques de procedencia internacional,
si procede):

a. Fecha y lugar en que estaba el buque al efectuar la inspeccion o el
examen.

b. Autoridad del Estado rector del puerto que realizé la inspecciéon/examen e
informacion sobre los procedimientos aplicados o el protocolo que se
siguio, e inspector o inspectores que participaron.

C. Resultado de la inspeccidon/examen.
d. Nombre, puesto y firma de la persona a cargo de la actividad.
2.9 Otras observaciones generales y adicionales:
a. Desde que el buque fue limpiado por ultima vez, si el buque ha pasado

periodos en lugares que podrian repercutir considerablemente en la
acumulacion de contaminacion bioldgica (por ejemplo, navegacion en agua
dulce, en altas latitudes (Artico y Antartico) o en puertos tropicales).
Registro de medidas de gestion de la contaminacién biolégica
PAGINA ILUSTRATIVA DEL LIBRO REGISTRO DE LA CONTAMINACION BIOLOGICA

NOMDIre del BUQUE: ......eee e e e e e e e e e e e e e eeannas

N (=T (o e [N 4 T2 1 (o]0 | =TT

Punto Firma de los
Fecha | (numero) Registro de las medidas de gestién oficiales a cargo

Firma del capitan ........cccccvveiiiiiic e,

*k%k
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ANEXO 27
RESOLUCION MEPC.208(62)
Adoptada el 15 de julio de 2011

DIRECTRICES DE 2011 PARA LA INSPECCION DE LOS
SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES EN LOS BUQUES

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones conferidas al Comité de Protecciéon del
Medio Marino por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia internacional sobre el control de los sistemas
antiincrustantes perjudiciales para buques, celebrada en octubre de 2001, adoptd el
Convenio internacional sobre el control de los sistemas antiincrustantes perjudiciales en los
buques, 2001 (Convenio AFS), junto con cuatro resoluciones de la Conferencia,

RECORDANDO ADEMAS que el articulo 11 del Convenio AFS dispone que todo buque al
que sean aplicables las disposiciones del Convenio podra ser inspeccionado, en cualquier
puerto, astillero o terminal mar adentro de una Parte, por funcionarios autorizados por dicha
Parte, con objeto de determinar si el buque cumple el Convenio,

TOMANDO NOTA de que el articulo 3 3) del Convenio AFS dispone que las Partes
aplicaran las prescripciones del Convenio segun sea necesario para garantizar que no se
otorga un trato mas favorable a los buques de Estados que no sean Partes en el Convenio,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucién MEPC.105(49), mediante la cual el Comité
adopto, el 18 de julio de 2003, las Directrices para la inspeccion de los sistemas antiincrustantes
en los buques,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que mediante la resolucion MEPC.105(49) el Comité decidio
mantener las Directrices de 2003 sometidas a examen, a la luz de la experiencia adquirida,

HABIENDO EXAMINADO, en su 62° periodo de sesiones, el proyecto de directrices de 2011
para la inspeccién de los sistemas antiincrustantes en los buques, elaborado por el Subcomité
de Implantacién por el Estado de Abanderamiento en su 19° periodo de sesiones,

1. ADOPTA las Directrices de 2011 para la inspeccion de los sistemas antiincrustantes
en los buques, 2011, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos a aplicar las Directrices de 2011 al llevar a cabo las
inspecciones en el marco de la supervision por el Estado rector del puerto;

3. RECOMIENDA QUE se adopten las Directrices de 2011 como enmiendas a la
resoluciéon A.787(19): "Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto”,
en su forma enmendada;

4, ACUERDA mantener las Directrices de 2011 sometidas a examen, a la luz de la
experiencia adquirida; y

5. REVOCA las Directrices adoptadas mediante la resoluciéon MEPC.105(49).
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ANEXO

DIRECTRICES DE 2011 PARA LA INSPECCION DE LOS
SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES EN LOS BUQUES

1 INTRODUCCION

1.1 El derecho del Estado rector del puerto a realizar inspecciones de los sistemas
antiincrustantes en los buques esta contemplado en el articulo 11 del Convenio AFS. Las
directrices para la realizacion de estas inspecciones se describen a continuacion.

1.2 Los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que efectien viajes
internacionales, excluidas las plataformas fijas o flotantes, las UFA y las unidades FPAD, se
someteran a un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o antes de
que se le expida por primera vez el Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante
(Certificado IAFS), asi como un reconocimiento cuando se cambie o reemplace el sistema
antiincrustante.

1.3 Los buques de eslora igual o superior a 24 metros y de arqueo bruto inferior a 400
que efectuen viajes internacionales (excluidas las plataformas fijas o flotantes, las UFA y las
unidades FPAD) habran de disponer de una Declaracion relativa al sistema antiincrustante
firmada por el propietario o agente autorizado. Dicha declaracién debera estar acompanada
de la documentacién correspondiente (como por ejemplo, un recibo de pintura o una factura
de un contratista) o contendra el refrendo correspondiente.

2 INSPECCION INICIAL

21 Buques que deben llevar un Certificado IAFS o bien una Declaracién relativa
al sistema antiincrustante (Partes en el Convenio AFS)

2.1.1 El funcionario encargado de la supervisién por el Estado rector del puerto
(funcionario de supervisién) deberia examinar la validez del Certificado IAFS o la
Declaracion relativa al sistema antiincrustante, y el Registro de sistemas antiincrustantes
adjunto, cuando proceda.

2.1.2 La unica forma practica de aplicar la pintura al fondo del buque (parte sumergida)
es haciéndolo en un dique seco. Esto significa que deberia verificarse la fecha de aplicacion
de la pintura que figura en el Certificado IAFS comparando el periodo de entrada en dique
seco con la fecha que se indica en el certificado.

2.1.3 Si la pintura se ha aplicado durante un periodo programado de entrada en dique
seco, ese acto ha de quedar registrado en el diario de navegacién del buque (para que
tenga valor legal). Por otra parte, ese periodo programado de entrada en dique seco puede
verificarse mediante la consulta de la fecha del refrendo del Certificado de seguridad de
construccion (obligatorio) (Convenio SOLAS, regla 1/10).

214 En el caso de un periodo de entrada en dique seco no programado, la fecha de
aplicacion de la pintura podria ser corroborada mediante la entrada en el diario de
navegacion (para que tenga valor legal).

2.1.5 Ademas, la fecha de aplicacion de la pintura también puede verificarse mediante la
consulta de la fecha del refrendo que figura en el Certificado del casco (clase), las fechas de
la declaracién del fabricante o por confirmacion de los astilleros.
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2.1.6  El Certificado IAFS contiene una serie de casillas en las que se indican:

A si un sistema antiincrustante sujeto a medidas de control en virtud de lo
dispuesto en el anexo 1 del Convenio AFS se ha aplicado o no, se ha
retirado o ha sido recubierto con un revestimiento aislante;

2 si un sistema antiincrustante sujeto a medidas de control en virtud del
anexo 1 del Convenio AFS se ha aplicado en el buque con anterioridad
al 1de enero de 2003 o en una fecha posterior, si asi lo indica la
Administracion; y

3 si un sistema antiincrustante sujeto a medidas de control en virtud del
anexo 1 del Convenio AFS se ha aplicado en el buque el 1 de enero
de 2003 o en una fecha posterior, si asi lo indica la Administracion.

2.1.7 Deberia verificarse con especial cuidado que el reconocimiento para la expedicion
del actual Certificado IAFS coincide con el periodo de entrada en dique seco que consta en
el diario de navegacion y que solo se marca una casilla.

2.1.8 El registro de sistemas antiincrustantes deberia adjuntarse al Certificado IAFS y
estar al dia. El registro mas reciente deberia coincidir con lo indicado en la casilla que figura
en el anverso del Certificado IAFS.

2.2 Buques de Estados que no son Parte en el Convenio AFS

2.2.1 Los buques de Estados que no son Parte en el Convenio AFS no tienen derecho a
que se les expida un Certificado IAFS. Por lo tanto, el funcionario de supervision deberia
solicitar documentacion que contenga la misma informaciéon que figura en un Certificado
IAFS y tener en cuenta dicha informacién a la hora de determinar si se observan las
prescripciones.

2.2.2 Si se declara que el sistema antiincrustante existente no esta sujeto a medidas de
control en virtud de lo dispuesto en el anexo 1 del Convenio, sin que ello esté documentado
mediante un Certificado internacional relativo al sistema antiincrustante, deberia llevarse a
cabo una verificacion para confirmar que el sistema antiincrustante cumple las
prescripciones del Convenio. Esta verificacion podra basarse en muestras y/o pruebas y/o
documentacién fiable, segun se estime oportuno en virtud de la experiencia adquirida y de
las circunstancias imperantes. Dicha documentacién podria consistir en las hojas
informativas sobre la seguridad de los materiales (MSDS) o un documento similar, una
declaracién de cumplimiento del fabricante del sistema antiincrustante, o bien en facturas de
los astilleros o del fabricante del sistema antiincrustante.

2.2.3 Podran extenderse declaraciones de cumplimiento a favor de buques de Estados
que no son Parte en el Convenio AFS a fin de observar las prescripciones regionales, como
por ejemplo, el Reglamento (CE) 782/2003, modificado por el Reglamento (CE) 536/2008,
que podrian considerarse como prueba suficiente del cumplimiento de las prescripciones
correspondientes.

2.24 En todos los demas aspectos el funcionario de supervisién deberia guiarse por los
procedimientos aplicables a los buques que han de contar con un Certificado IAFS.

2.2.5 El funcionario de supervision deberia asegurar que no se aplique un trato favorable
a los buques de Estados que no son Parte en el Convenio AFS.
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3 INSPECCION MAS DETALLADA

3.1 Motivos fundados

3.1.1  Se podra llevar a cabo una inspeccién mas detallada en caso de que haya motivos
fundados para creer que el buque no se ajusta en lo esencial a las prescripciones del
Convenio AFS. Puede haber motivos fundados para llevar a cabo una inspeccién mas
detallada cuando:

A el buque es de un Estado de abanderamiento que no es Parte en el
Convenio y no cuenta con documentacién sobre los sistemas
antiincrustantes;

2 el buque es de un Estado de abanderamiento que es Parte en el Convenio
pero no cuenta con un Certificado IAFS valido;

3 la fecha de pintura que figura en el Certificado IAFS no coincide con el
periodo de entrada en dique seco del buque;

4 el casco del buque muestra demasiadas manchas de diversas pinturas; y
5 el Certificado IAFS no esta debidamente cumplimentado.

3.1.2  Si el Certificado IAFS no esta debidamente cumplimentado, puede ser pertinente
obtener informacién mediante las siguientes preguntas:

A "scuando se aplicé por ultima vez un sistema antiincrustante en el
buque?";
2 "si el sistema antiincrustante del buque esta sujeto a medidas de control en

virtud del anexo 1 del Convenio AFS y se retird, ¢cual es el nombre de la
instalacion en la que se realiz6 la labor y en qué fecha?";

3 "si el sistema antiincrustante esta sujeto a medidas de control en virtud del
anexo 1 del Convenio AFS y ha sido recubierto con un revestimiento
aislante, jcual es el nombre de la instalacién en la que se realizo la
aplicacion y en qué fecha?";

4 "scual es el nombre de los productos antiincrustantes/aislantes y quién es
el fabricante o distribuidor del sistema antiincrustante existente?"; y

5 "si el actual sistema antiincrustante es distinto del sistema anterior, ¢ cual
era el tipo del sistema antiincrustante anterior y cual la denominacién del
fabricante o distribuidor?".

3.2 Muestreo

3.21 Una inspeccién mas detallada podra incluir el muestreo y el andlisis del sistema
antiincrustante del buque, si es necesario, para determinar si éste cumple las prescripciones
del Convenio AFS. Dicho muestreo y analisis podran incluir la utilizacién de laboratorios y de
minuciosos procedimientos de prueba cientificos.

3.2.2 De realizarse el muestreo, el tiempo necesario para procesar las muestras no podra
esgrimirse como motivo para retrasar el buque.
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3.2.3 Toda decisién de realizar un muestreo deberia estar supeditada a la viabilidad
practica y a las limitaciones relacionadas con la seguridad de las personas, el buque o el
puerto. (Véase el apéndice 1 relativo a los procedimientos de muestreo: se adjunta a las
Directrices un formulario de informe de inspeccién de sistemas antiincrustantes).

3.3 Medidas adoptadas en virtud del Convenio AFS
Detencion

3.3.1 El Estado rector del puerto podria decidir detener el buque tras haberse constatado
deficiencias durante una inspeccion a bordo.

3.3.2 La detencion de un buque podria ser una medida adecuada en cualquiera de los
siguientes casos:

A la certificacién no es valida o no se dispone de ella;

2 el buque admite que no cumple las prescripciones correspondientes (por lo
que resulta innecesario recoger pruebas mediante muestreo); y

3 el muestreo demuestra que el buque no cumple la jurisdiccién portuaria.

3.3.3 La adopcion de otras medidas dependera de si el problema esta relacionado con la
certificacion o con los propios sistemas antiincrustantes.

3.3.4  Sien el puerto de detencion no existen instalaciones que permitan que el buque se
ajuste a las prescripciones correspondientes, el Estado rector del puerto podria permitir al
buque dirigirse hacia otro puerto para que el sistema antiincrustante pueda cumplir lo
prescrito. Esto requeriria la conformidad de ese puerto.

Expulsién

3.3.5 El Estado rector del puerto podria expulsar al buque, lo cual implicaria que el
Estado rector del puerto exija que el buque salga del puerto; por ejemplo, si el buque decide
no tomar medidas para que el sistema antiincrustante pueda cumplir lo prescrito, pero al
Estado rector del puerto le preocupa que el buque lixivie tributilestafio en sus aguas.

3.3.6  La expulsién podria ser una medida adecuada si el buque admite el incumplimiento
o si el muestreo lo demuestra mientras el buque permanece en puerto. Habida cuenta de
que tales circunstancias también constituirian una deficiencia susceptible de acarrear la
detencion del buque, el funcionario de supervision podra, como primera medida, detener el
buque y luego exigir que el incumplimiento se subsane antes de liberar el buque. Sin
embargo, es posible que en el puerto de detencion no existan instalaciones disponibles para
subsanar las anomalias. En ese caso, el Estado rector del puerto podra permitir que el
buque se dirija hacia otro puerto para que el sistema antiincrustante pueda cumplir lo
prescrito. Esto puede requerir la conformidad de ese puerto.

3.3.7 La expulsion del buque podria ser una medida adecuada en cualquiera de los
siguientes supuestos:

A la certificacién no es valida o no se dispone de ella;

2 el buque admite que no cumple las prescripciones correspondientes (por lo
que resulta innecesario recoger pruebas mediante muestreo); y

3 el muestreo demuestra que el buque no cumple la jurisdiccién portuaria.
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3.3.8. En estos casos, el buque probablemente ya habra sido detenido. Sin embargo, la
detencion por si misma no obliga al bugue a tomar medidas para que el sistema
antiincrustante pueda cumplir lo prescrito (solo si desea salir del puerto). En tal
circunstancia, al Estado rector del puerto podria preocuparle que el buque lixivie
tributilestafio mientra se encuentre en sus aguas.

Exclusion

3.3.9 EI Estado rector del puerto podria ordenar la exclusion del buque para evitar que
entre en sus aguas. La orden de exclusion podria ser una medida adecuada si el muestreo
demuestra que el buque no cumple lo prescrito, pero los resultados se han obtenido
después de que el buque haya navegado o después de haber sido expulsado.

3.3.10 La exclusion podria ser una medida adecuada si el muestreo demuestra que el
bugque no cumple lo prescrito, pero los resultados se han obtenido después de que el buque
haya navegado o después de haber sido expulsado. En el articulo 11 3) del Convenio AFS
s6lo se menciona que la "Parte que efectie la inspeccién” podra tomar tales medidas. Esto
significa que, si un Estado rector del puerto ordena la exclusiéon de un buque, esa medida no
podra ser aplicada de forma automatica por otros Estados rectores del puerto.

3.3.11 De conformidad con los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del
puerto (resolucién A.787(19), enmendada), en virtud de la cual las deficiencias no pueden
remediarse en el puerto de inspeccién, el funcionario de supervisién podra permitir que el
buque se dirija a otro puerto, a reserva de las condiciones adecuadas que puedan
establecerse. En tales circunstancias, el funcionario de supervision deberia garantizar que
tanto la autoridad competente del proximo puerto de escala como del Estado de
abanderamiento reciban una notificacién al respecto.

Notificacion al Estado de abanderamiento

3.3.12 En el Articulo 11 3) del Convenio AFS se dispone que cuando se detiene, expulsa o
excluye a un buque de un puerto por infringir el Convenio, la Parte que tome dichas medidas
informara inmediatamente a la Administracion del Estado de abanderamiento del buque asi
como a toda organizacion reconocida que haya expedido un certificado pertinente.

4 INFORME SOBRE SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES PARA EL ESTADO DE
ABANDERAMIENTO COMO RESPUESTA A SUPUESTAS INFRACCIONES

4.1 En el articulo 11 4) del Convenio AFS se permite que las Partes inspeccionen los
buques a peticion de otra Parte si se presentan pruebas suficientes de que el buque infringe
o ha infringido el Convenio. En el articulo 12 2) se permite que los Estados rectores del
puerto que llevan a cabo la inspeccién facilten a la Administracion (el Estado de
abanderamiento) del buque de que se trate toda la informacion y las pruebas que obren en
su poder con respecto a la infraccion cometida. La informacion facilitada al Estado de
abanderamiento es muchas veces insuficiente para el enjuiciamiento. En los siguientes
parrafos se detalla el tipo de informacién que debe proporcionarse.

4.2 En el informe para las autoridades del Estado rector del puerto o del Estado
riberefio deberia incluirse, en la medida de lo posible, la informacién que figura en la
seccion 3. La informacion que figure en el informe deberia estar respaldada por hechos que,
considerados en su conjunto, lleven al Estado rector del puerto o al Estado riberefio a creer
que se ha cometido una infraccion.
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4.3 Dicho informe deberia ir acompafado de documentos tales como:

A el informe del Estado rector del puerto sobre las deficiencias detectadas;

2 una declaracion del funcionario de supervision, incluidos su rango asi
como la organizacion a la que pertenece, sobre el sistema antiincrustante
sospechoso de no cumplir lo prescrito. Ademas de la informacion requerida
en la seccion 3, la declaracion deberia incluir los motivos en los que se
fundé el funcionario de supervision para llevar a cabo una inspeccion mas
detallada;

3 una declaracion sobre el muestreo del sistema antiincrustante que incluya:

3.1 la ubicacion del buque;

3.2 el lugar del casco en el que se tomd la muestra, incluida la distancia
vertical desde la superficie comprendida entre las flotaciones en lastre y en
carga;

3.3 el momento en que se realizé el muestreo;

3.4 la identidad de la persona o personas que tomaron las muestras; y

3.5 los recibos que identifiquen a las personas encargadas de guardar las
muestras o a aquellas a las cuales se entreguen;

4 los informes sobre los analisis de cualesquiera muestras, incluido lo
siguiente:

4.1 los resultados de los analisis;

4.2 el método empleado;

4.3 las referencias a la documentacion cientifica que dé fe de la precision y la
validez del método empleado o copias de esos documentos;

4.4 los nombres de las personas que efectien los analisis, con indicacion de
su experiencia profesional; y

4.5 una descripcién de las medidas de garantia de la calidad de los analisis;

5 las declaraciones de las personas que han sido interrogadas;

.6 las declaraciones de los testigos;

g las fotografias del casco y de las zonas de muestreo; y

.8 una copia del Certificado IAFS, incluidas copias de las paginas pertinentes

del Registro de sistemas antiincrustantes, diarios de navegacién, MSDS o
un documento similar, la declaracién de cumplimiento del fabricante del
sistema antiincrustante, facturas del astillero y otros documentos del dique
seco relativos al sistema antiincrustante.
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4.4 Todas las observaciones, fotografias y documentos deberian estar respaldados por
una declaracion de autenticidad firmada. Todas las certificaciones, autenticaciones y
verificaciones deberian realizarse de conformidad con la legislacion del Estado que las
prepare. Todas las declaraciones deberian estar firmadas y fechadas por la persona que las
haga, y su nombre deberia insertarse en caracteres legibles encima o debajo de la firma.

4.5 Los informes mencionados en los parrafos 2 y 3 de la presente seccion deberian
enviarse al Estado de abanderamiento. Si el Estado riberefio que ha observado la infraccién
y el Estado rector del puerto que lleva a cabo la investigacion a bordo no son el mismo, el
Estado rector del puerto que efectue dicha investigacion deberia enviar también una copia
de los resultados de dicha investigacion al Estado riberefio.
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APENDICE 1
MUESTREO

En la seccion 2.1 de las Directrices para el muestreo sucinto de los sistemas antiincrustantes
en los buques (resolucién MEPC.104(49) pueden encontrarse consideraciones relacionadas
con el muestreo sucinto.

Toda obligacion de tomar muestras deberia estar sujeta a su viabilidad practica asi como a
las limitaciones relativas a la seguridad de las personas, el buque o el puerto.

El funcionario de supervision deberia tomar en consideracién la posibilidad de:

- coordinar con el buque el lugar y el tiempo oportunos para tomar las
muestras; el funcionario de supervisién deberia verificar que el tiempo
necesario para llevar a cabo la toma de muestras no entorpecera la carga
y/o descarga, el traslado ni salida del buque;

- no esperar a que el buque tome medidas para ofrecer un acceso seguro,
sino coordinar con el buque las medidas adoptadas por la autoridad
competente del Estado rector del puerto, como por ejemplo un bote,
plataformas de trabajo de extensién hidraulica, andamios de acceso, etc.;

- seleccionar puntos de muestreo que abarquen zonas representativas;

— tomar fotografias del casco, de las areas de muestreo y del proceso de
toma de muestras;

- evitar emitir juicios sobre la calidad de la pintura (por ejemplo, la superficie,
el estado, el grosor, la aplicacién);

- invitar al representante del buque para que esté presente durante la
realizacién del muestro sucinto para asi garantizar que las pruebas se
obtienen de manera licita;

- cumplimentar y firmar el formulario del informe de inspeccion junto con las
hojas de registro del muestreo (que debe ser rellenado por la persona
encargada de tomar las muestras), en la medida de lo posible, y entregar
una copia al buque como una prueba de la realizacion de la inspeccién y/o
del muestreo;

- informar al proximo Estado rector del puerto en donde el buque
inspeccionado haga escala;

- convenir con el representante del buque la persona a la que se enviara una
copia del informe de la inspeccion finalizada, en los casos en que dicho
informe no pueda concluirse en el transcurso de la inspeccion; y

- garantizar que los recibos que identifiquen a las personas encargadas de
guardar las muestras 0 a aquellas a las cuales se entreguen hayan sido
rellenados de modo que en ellos conste la cadena de transferencia de
dichas muestras. Se recuerda a los funcionarios de supervision que los
procedimientos establecidos en la legislacion nacional en materia de custodia
de pruebas no se ven afectados por esta reglamentacién. Por lo tanto, en
las presentes directrices no se aborda esa cuestion de manera minuciosa.
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1 Métodos de muestreo

El Estado rector del puerto elegira la metodologia de muestreo segun su criterio. En las
Directrices para el muestreo sucinto de los sistemas antiincrustantes en los buques
adoptadas mediante la resolucién MEPC.104(49) se permite la utilizacién de cualquier otro
método cientificamente reconocido de muestreo y analisis de los sistemas antiincrustantes
en los buques controlados por el Convenio AFS distinto de los que figuran en el apéndice de
las Directrices (si la Administracion o el Estado rector del puerto los juzga satisfactorios). El
método de muestreo dependera, entre otras cosas, de la dureza de la superficie de la
pintura, que puede variar considerablemente. La masa de pintura retirada puede variar en
proporcion.

Los procedimientos de muestreo que se basan en la remocion de pintura del casco precisan
la determinacion de la masa de pintura. Es importante que los procedimientos utilizados
hayan sido validados, arrojen resultados inequivocos y prevean un control adecuado.

La autoridad competente del Estado rector del puerto podra decidir contratar empresas
especializadas para llevar a cabo el muestreo. En este caso, el funcionario de supervisiéon
deberia estar presente en el buque cuando se lleve a cabo el procedimiento de muestreo
para asegurarse de que se observen las medidas de coordinacién y se faciliten los medios
anteriormente mencionados.

Si no se contratan los servicios de una empresa especializada, la autoridad competente del
Estado rector del puerto deberia proporcionar al funcionario de supervision formacion
adecuada en relacion con los procedimientos y métodos de muestreo disponibles y
asegurarse de que se observen los procedimientos acordados.

Deberian observarse las siguientes condiciones generales:

- el funcionario de supervisidon deberia elegir varios puntos de muestreo,
preferiblemente de modo que abarquen todas las zonas representativas
del casco, pero también resulta conveniente determinar al menos ocho (8)
puntos de muestreo equidistantes hacia abajo y a lo largo del casco, si es
posible, divididos en babor y estribor (teniendo en cuenta que las
diferentes partes del casco pueden ser tratadas con diferentes sistemas
antiincrustantes);

- deberian tomarse muestras por triplicado de la pintura en cada punto de
muestreo dejando espacios muy reducidos entre ellos en la superficie del
casco (por ejemplo, unos 10 cm);

- deberia evitarse la contaminacién de las muestras, para lo cual suelen
utilizarse guantes descartables no esterilizados y sin polvo de un material
impermeable adecuado: por ejemplo, guantes de goma de nitrilo;

- las muestras deberian recogerse y almacenarse en un contenedor inerte
(es decir, los contenedores no deberian construirse con materiales que
contengan organoestafnos o0 que tengan la capacidad de absorber tales
compuestos);

- las muestras deberian tomarse de una zona en la que la superficie del
sistema antiincrustante esté intacta, limpia y no presente incrustaciones;
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2

no deberian utilizarse para el muestreo pedazos de pintura pequenos de
zonas del casco que se hayan separado, descascarado o que presenten
ampollas;

no deberian tomarse muestras de zonas calientes ni de aquellas partes en
las que la pintura sea blanda (como por ejemplo, tanques de combustible
pesado); y

no deberian incluirse en el muestreo capas subyacentes (imprimaciones,
pinturas aislantes, sistemas antiincrustantes que contengan TBT) si no existen
pruebas contundentes de que zonas grandes han quedado expuestas.

Validez del muestreo

A fin de garantizar la validez del muestreo como prueba de incumplimiento, deberia tenerse
en cuenta lo siguiente:

sélo deberian utilizarse muestras que hayan sido tomadas directamente de
la superficie del casco y no contengan ningun tipo de contaminacion;

todas las muestras deberian almacenarse en contenedores, marcados vy
anotados en la hoja de registro. Esa hoja de registro deberia ser
presentada a la Administracion correspondiente;

los recibos que identifiquen a las personas encargadas de guardar las
muestras o a aquellas a las cuales se entreguen deberian ser rellenados e
ir acompanados de las muestras de modo que se refleje la cadena de
transferencia de las muestras;

el funcionario de supervision deberia verificar la fecha de validez del
calibrado de los instrumentos (de acuerdo con las instrucciones del
fabricante);

en los casos en que se utilicen los servicios de una empresa especializada
para llevar a cabo el muestreo, el funcionario de supervision deberia
acompafar a su representante para controlar las muestras; y

las fotografias del casco, de las zonas de muestreo y del proceso de toma
de muestras podrian constituir una prueba adicional.

Cabe senalar que pueden certificarse tanto las empresas encargadas de realizar el
muestreo como los procedimientos de muestreo.

3

Salud y seguridad en el muestreo

Toda obligacion de realizar un muestreo deberia estar supeditada a la viabilidad practica asi
como a las limitaciones relacionadas con la seguridad de las personas, el buque o el puerto.

Se aconseja a todos los funcionarios de supervisién que garanticen la seguridad de dicho
procedimiento teniendo en cuenta los siguientes elementos:

las prescripciones generales impuestas por la terminal o la autoridad
portuaria y las politicas nacionales en materia de salud, seguridad y medio
ambiente;
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- el estado del buque (condicién de lastre, operaciones del buque, amarre,
fondeadero, etc.);

- el entorno (situacién del buque, trafico, movimiento de buques,
operaciones de muelle, gabarras u otras embarcaciones flotantes que se
encuentren en las proximidades);

- medidas de seguridad para el uso de equipos de acceso (plataformas,
plataformas de trabajo de extension hidraulica, andamios de acceso,
escalas, barandillas, arnés de escalada, etc.), es decir, la norma ISO 18001;

- el tiempo (estado de la mar, viento, lluvia, temperatura, etc.); y

- precauciones para evitar caer en el agua entre el muelle y el buque. En
caso de duda, durante el muestreo deberia utilizarse un chaleco salvavidas
y, de ser posible, un cabo de seguridad.

Se informara al coordinador de seguridad de toda situacion adversa encontrada durante el
muestreo que pueda poner en peligro la seguridad del personal.

Deberia evitarse el contacto de la pintura retirada con la piel y los ojos, no deberian ingerirse
particulas de dicha pintura y deberia impedirse que tales particulas entren en contacto con
alimentos. Se prohibe comer o beber durante la realizacién del muestreo, y los encargados
de su realizacién deberian lavarse las manos después. Las personas que realicen el
muestreo deberian ser conscientes de que los sistemas antiincrustantes, los disolventes o
demas materiales utilizados para el muestreo pueden ser nocivos, y deberian tomarse
precauciones. Deberia analizarse la posibilidad de adoptar medidas de proteccion personal
mediante la utilizacion de guantes de manga larga resistentes a disolventes, mascarilla
contra el polvo, gafas de seguridad, etc.

Cuando se lleven a cabo los procedimientos de muestreo y analisis posteriores, deberian
observarse en todo momento los procedimientos de seguridad de laboratorio normalizados
(y especificos, si procede).

4 Realizacion de analisis

En las Directrices para el muestreo sucinto de los sistemas antiincrustantes en los buques
se contempla un analisis en dos fases de las muestras para los dos métodos que figuran en
el apéndice de las Directrices. La primera fase consiste en una prueba basica, que puede
realizarse in situ, como en el caso del Método 2. La segunda fase se lleva a cabo en caso de
que los resultados de la primera fase sean positivos. Cabe sefalar que en las Directrices de
la OMI, estas fases se conocen como Fase 1y 2, tal como ocurre en el caso del Método 1.
Las autoridades competentes del Estado rector del puerto elegiran qué métodos de analisis
adoptaran segun su criterio.

Se presentan, a la consideracion del Estado rector del puerto, los siguientes elementos:

- las autoridades competentes del Estado rector del puerto deberian
establecer un procedimiento de aprobacion para el reconocimiento de
laboratorios que se ajusten a las normas ISO 17025 u otras instalaciones
adecuadas. Tales procedimientos deberian establecer los criterios de
reconocimiento. Seria conveniente que entre los Estados rectores del
puerto se lleve a cabo un intercambio de informacién sobre estos
procedimientos, criterios y laboratorios/instalaciones, por ejemplo, a los
efectos de compartir informacion sobre practicas 6ptimas y de permitir un
posible reconocimiento y prestacion de servicios de caracter internacional,
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- la empresa que lleva a cabo el analisis y/o la toma de muestras deberia
observar las normas nacionales y ser independiente de los fabricantes de
pintura;

- el funcionario de supervisiéon que realice la inspeccion de un sistema
antiincrustante en un buque deberia verificar la validez del certificado
ISO 17025 y/o el reconocimiento del laboratorio;

- si para llevar a cabo el analisis se necesita contar con mas tiempo del que
se dispone, teniendo en cuenta la hora de salida prevista del buque, el
funcionario de supervision comunicara dicha situacion al buque y también
informara al respecto a la autoridad competente del Estado rector del
puerto. Sin embargo, el tiempo que se estime necesario para realizar el
analisis no autoriza a demorar el buque de forma injustificada; y

- los funcionarios de supervision deberian asegurarse de que se han
cumplimentado las hojas de registro relativas al procedimiento de muestreo
para su utilizacion como prueba del analisis. En los casos en que en los
procedimientos de laboratorio se establece que los resultados de los
analisis deben presentarse en un formato diferente, este informe técnico
podria afiadirse a las hojas de registro.

5 Primera fase del analisis

La primera fase del analisis sirve para detectar la cantidad total de estafio en los sistemas
antiincrustantes aplicados.

La autoridad competente del Estado rector del puerto elegira el método de la primera fase
del analisis segun su criterio. Sin embargo, se podria considerar como practica éptima el uso
de un analizador por fluorescencia de rayos X portatil (mencionado en el Método 2) o
cualquier otro método cientificamente justificado que permita realizar la primera fase del
analisis en el lugar.

La autoridad competente del Estado rector del puerto tiene que decidir si la primera fase del
analisis debe ser llevada a cabo por el funcionario de supervision o por empresas
contratadas.

La autoridad competente del Estado rector del puerto podria proporcionar a los funcionarios
de supervision ese equipo (es decir, un analizador por fluorescencia de rayos X portatil) y
también brindarles formacion adecuada.

6 Segunda fase del analisis

La segunda fase del analisis (final) se utiliza para verificar si el sistema antiincrustante
cumple o no las prescripciones del Convenio, por ejemplo, si en el sistema antiincrustante se
encuentran presentes compuestos de organoestanos en un nivel que podria considerarse
de biocida.

El Estado rector del puerto podria considerar la posibilidad de aplicar sdélo la segunda fase
del analisis.

La autoridad elegira el método de la segunda fase del analisis segun su criterio. En este
sentido, se hace constar que el método de la segunda fase del analisis para el Método 2 de
muestreo, previsto en las Directrices, es sélo provisional y "es preciso que el método sea
examinado en detalle por expertos partiendo de pruebas cientificas" (seccion 5.1 del
Método 2).
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7 Conclusiones sobre el cumplimiento

La autoridad sélo deberia formular conclusiones sobre el cumplimiento teniendo en cuenta la
segunda fase del analisis de la muestra (organoestano). En caso de que los resultados
indiquen que existe un incumplimiento en esa fase, habra motivos fundados para adoptar
nuevas medidas.

Si se considera necesario, también podra llevarse a cabo un muestreo mas exhaustivo,
ademas del muestreo sucinto o en lugar de éste.

Los resultados del muestreo deberian ser comunicados lo antes posible al buque (como
parte del informe de inspeccidén) y, en caso de incumplimiento, también deberian ser
comunicados al Estado de abanderamiento y a la organizacion reconocida que actie en
nombre del Estado de abanderamiento, si procede.

De conformidad con la seccion 5.2 de las Directrices para el muestreo sucinto de los
sistemas antiincrustantes en los buques, las autoridades deberian elaborar y adoptar los
procedimientos que deben seguirse en aquellos casos en que no quede claro si se respetan
0 no los limites aceptables, teniendo en cuenta un muestreo adicional u otros métodos de
muestreo.
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FORMULARIO S/1
INFORME DE LA INSPECCION de los sistemas antiincrustantes de un buque

DATOS DEL BUQUE

1. Nombre del buque: 2, Numero IMO:
3. Tipo de buque: 4. Distintivo de llamada:
5. Pabellon del buque: 6. Arqueo bruto:
7. Fecha de colocacion de la quilla/fecha de transformacién importante:

DATOS DE LA INSPECCION

8. Fecha y hora:

9. Nombre de la instalacion:
(dique seco, muelle, ubicacion)

Lugar y pais:

10. Zonas inspeccionadas: O Diario de navegacion [ Certificados O Casco del buque
1. Certificados pertinentes:

a) Titulo b) Autoridad expedidora c) Fechas de emisién

1. Cert. IAFS

N

Registro de sistemas
antiincrustantes

3. Declaracion relativa al
sistema antiincrustante

4' .........................................................................
12. Periodo de dique seco en el que se aplicé
el sistema antiincrustante:
13. Nombre de la instalacion en la que se aplicé
el sistema antiincrustante:
14. Lugar y pais en el que se aplicé el sistema
antiincrustante:
15. Muestras del sistema antiincrustante tomadas: 0 No O Si Tipo de muestreo: O Sucinto
O Amplio
16. Motivo por el que se realiza el muestreo
del sistema antiincrustante:
17. Hoja de registro adjunta:
(codigo del pais / numero IMO / dd-mm-aa)
18. Copiaa: O Funcionariode 0O Estado de abanderamiento [0 Organizacion
supervision reconocida

O Jefe de laoficina O Capitan O Otros:
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DATOS DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

Autoridad que presenta
elinforme: e, Oficina de distrito: ..........cccooviiiii.

{11 (=Yo7 o3 e Y o TR
TelefonO/faCSiMIl M OVIL: e e e e e e e e e
(080 Y (=Yo =Y (=T oY o ('« 1N

N OO . e —————
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FORMULARIO S/2

Hoja de registro relativa al procedimiento de muestreo para el cumplimiento
del Convenio en cuanto a la presencia de organoestano que actie como
biocida en los sistemas antiincrustantes en los cascos de los buques

NUMERO DE REGISTRO

Nombre del buque: ..............cooooiiiiiiiiiii,

DATOS DEL MUESTREO

1.

3.

10.

11.

12.

13.

14.

Fecha y hora de inicio: 2,

Nombre del fabricante de la pintura:

Nombre y color del sistema antiincrustante:

Motivo por el que se O Supervisiéon por
realiza el muestreo: el Estado rector
del puerto

(cédigo de pais / niumero IMO / dd-mm-aa)

Numero IMO: ....................

O Reconocimiento
y certificacion

Fecha y hora de finalizacion:

O Otrainspeccion
relativa al
cumplimiento
por el Estado de
abanderamiento

1Y/ LY oY o Lo 3o =W 0 4 TUT=157 1 (=T LTSRN

Zonas del casco objeto [ Babor
de muestreo:

Numero de puntos de
muestreo: =

Lugar de almacenamiento de las muestras de reserva:
(por ejemplo, oficina de inspeccion del Estado rector del puerto)

O Fotos que se tomaron de las

areas de muestreo ObSErVACIONES: ..o

O Muestras de la pintura (hiumeda) ObServaciones: ..........ccccceeveeiiiicceeee e

O Primera fase del analisis

ODbSErVaCIONeS: ........coieeeieeeeeeeeee e

O Segunda fase del analisis ObSErvaciones: ..........ccccccuiiiiiiiiie e

Observaciones sobre el procedimiento de muestreo

Empresa encargada de realizar el muestreo

Nombre

Fecha

Firma
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DATOS DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

Autoridad que presenta
elinforme: e, Oficina de distrito: ..........cccooviiiii.

{11 (=Yo7 o3 e Y o TR
TelefonO/faCSiMIl M OVIL: e e e e e e e e e
(080 Y (=Yo =Y (=T oY o ('« 1N

N OO . e —————
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FORMULARIO S/3

NUMERO DE REGISTRO

Nombre del buque: ...,

METODO DE ANALISIS 1

NUMero IMO: ...

1. Identificador
del instrumento:

Fecha de vencimiento
del calibrado:

2. Resultados de la muestra "A" numero total de muestras "A" analizadas:
3. Ubicacion de la muestra Ubicacion de la muestra
(marco y distancia desde la (marco y distancia desde
superficie comprendida la superficie comprendida
entre las flotaciones en entre las flotaciones en
N° | lastre y en carga) mg Sn/kg | N° | lastre y en carga) mg Sn/kg
1 9
2 10
3 1
4 12
5 13
6 14
7 15
8 16
4, Resultados
O Es preciso realizar la
Numero de muestras que superan los 2 500 mg/kg seqgunda fase
1 0 mas muestras superan los 3 000 mg/kg: O Cumplimiento,
OSi 0ONo no se necesitan
analisis adicionales
5. Observaciones adicionales sobre los analisis de los resultados de las muestras "A"
6. Empresa Nombre
Fecha
Firma
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7. Identificador
del instrumento:

Fecha de vencimiento
del calibrado:

8. Resultados de la Muestra "B" numero total de muestras "B" analizadas:
9. organoestano organoestano organoestaino organoestaino
(mg Sn/kg) (mg Sn/kg) (mg Sn/kg) (mg Sn/kg)
N° como Sn N° como Sn N° como Sn N° como Sn
1 5 9 13
2 6 10 14
3 7 1 15
4 8 12 16
10. Resultados

Numero de muestras que superan los 2 500 mg/kg: O Presunto incumplimiento

1 0 mas muestras superan los 3 000 mg/kg:

O Presunto cumplimiento
OSi ONo

1. Observaciones adicionales sobre los analisis de los resultados de las muestras "B"

12. Empresa Nombre

Fecha

Firma
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FORMULARIO S/4

NUMERO DE REGISTRO

Nombre del buque: ...,

METODO 2 PRIMERA FASE DEL ANALISIS

NUMero IMO: ...

1.

Identificador
del instrumento:

Fecha de vencimiento
del calibrado:

2. Ubicacion de la muestra
(marco y distancia desde
la superficie comprendida Identificador Disco Contenido
entre las flotaciones en de las de la de estaino
lastre y en carga) muestras muestra (mg/ kg) |max|min| Promedio
A A1 [ abrasivo O | O
A2 1 metal O | O
A3 [ otros O g Promedio
Ad [] abrasivo O g
A5 ] metal O g mg/kg
AB [ otros ] | O [ >2500 mg/kg
A7 [] abrasivo ] | O [ >3 000 mg/kg
A8 ] metal O g
A9 [ otros O g
B B1 [] abrasivo 0O
B2 ] metal O g
B3 [ otros O g Promedio
B4 [] abrasivo O g
B5 ] metal O g mg/kg
B6 [ otros 0 | O | >2500 mg/kg
B7 [] abrasivo [0 | O | >3 000 mg/kg
B8 ] metal O g
B9 [ otros O g
c C1 [] abrasivo 0O
Cc2 ] metal O g
C3 [ otros O g Promedio
c4 ] abrasivo 0| O
C5 ] metal O g mg/kg
C6 [ otros 0 | O | >2500 mg/kg
Cc7 [] abrasivo [0 | O | >3 000 mg/kg
Cs8 ] metal O g
C9 [ otros O g
D D1 [] abrasivo 0O
D2 ] metal O g
D3 [ otros O | O Promedio
D4 ] abrasivo 0| O
D5 [ metal O | O mg/kg
D6 ] otros O | O | >2500 mg/kg
D7 [] abrasivo O | O | >3 000 mg/kg
D8 1 metal 0| O
D9 ] otros 0| O
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3. Resultados
Primera fase del anadlisis [] Cumplimiento
[] muestras de superan los 2 500 mg/kg [ ] Es preciso realizar la
segunda fase del analisis
[ ] muestra(s) supera(n) los 3 000 mg/kg
4. Observaciones
5. Empresa Nombre
Fecha
Firma
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FORMULARIO S/5

NUMERO DE REGISTRO

Nombre del buque: ...

METODO 2 SEGUNDA FASE DEL ANALISIS

Numero IMO: .....................

1. Identificador Fecha de vencimiento
del instrumento: del calibrado:
2.
Muestra utilizada Contenido de estaio Contenido de estaio
(identificador de Primera fase Segunda fase
las muestras) (Analisis por XRF) (como organoestano)
(mg Sn/kg) (mg Sn/kg) Cumplimiento
A
[]1>2500mg/kg
[ 1>3 000mg/kg
B
[]1>2500mg/kg
[ 1>3 000mg/kg
c —_—
L | >2 500mg/kg
[ 1>3 000mg/kg
D
[]1>2500mg/kg
[ 1>3 000mg/kg
3. Resultados
Segunda fase del analisis
O Muestras de supera(n) los 2 500 mg O Cumplimiento
(Sn)/kg (pintura seca)
O Incumplimiento
O Muestra(s) de supera(n) los 3 000 mg
(Sn)/kg (pintura seca)
4. Observaciones
5. Laboratorio Nombre
Fecha
Firma
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DATOS DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

Autoridad que presenta
elinforme: Oficina de distrito: .............oooviiiiiies

[ 11 (=Yo7 o3 o o TP
TelefoNO/faCSTIMIIl MOVIL: e e a e
(08o Y (=Yo 3 =Y (=T o2 oY o 1« 1

N OO . e —————————
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APENDICE 2

PROCESO DE INSPECCION DE LOS SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES

Inspeccioén inicial

Inspeccion del
Certificado/
Declaracion IAFS

Motivos fundados
de incumplimiento

Inspecciéon mas detallada
D tacic Verificacién adicional Muestreo de
ocumentacion | y/o de los sistemas ylo sistemas
adicional antiicrustantes antiincrustantes
NO

Si
B Documentar la
Amonestgplon, infraccion y transmitir
detencion, el informe a la
expulsion, exclusion Administracion y/o
préximo puerto
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ANEXO 28

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA SOBRE
LOS PROCEDIMIENTOS PARA LA SUPERVISION POR
EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO, 2011

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencién y contencién de la
contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.787(19), mediante la cual adopté los
Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, y la resolucion A.882(21),
mediante la cual adopté enmiendas a los Procedimientos para la supervisién por el Estado
rector del puerto adoptados mediante la resolucién A.787(19),

RECORDANDO ASIMISMO que, en su vigésimo primer periodo de sesiones, al adoptar la
resolucion A.882(21), pidié al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del
Medio Marino que continuaran examinando los Procedimientos revisados teniendo en
cuenta la experiencia adquirida mediante su implantacion,

RECONOCIENDO que los esfuerzos de los Estados rectores de puertos han contribuido
considerablemente a incrementar la seguridad y la proteccidon maritimas y a prevenir la
contaminacién del mar,

RECONOCIENDO ADEMAS la necesidad de revisar nuevamente los Procedimientos
revisados para tener en cuenta las enmiendas a los instrumentos de la OMI que han entrado
en vigor desde la adopcion de las resoluciones A.787(19) y A.882(21),

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de Seguridad
Maritima en su 89° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en
su 62° periodo de sesiones,

1. ADOPTA los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del
puerto, 2011, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos a que, cuando ejerzan las funciones de supervision por el
Estado rector del puerto, apliquen los procedimientos mencionados;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino
que continlen examinando los Procedimientos y que los enmienden segun sea necesario; y

4, REVOCA las resoluciones A.787(19) y A.882(21).
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ANEXO

PROCEDIMIENTOS PARA LA SUPERVISION POR
EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO, 2011

[MSC 89/25, anexo 24]

*kk

I\MEPC\62\24a1.doc



MEPC 62/24/Add.1
Anexo 29, pagina 1

ANEXO 29

PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA SOBRE LAS DIRECTRICES
PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD CON

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO

EL SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS
Y CERTIFICACION (SARC), 2011

el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima

Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencién de la
contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN:

a)

d)

la adopcion, por la Conferencia internacional sobre el sistema armonizado
de reconocimientos y certificacion de 1988, del Protocolo de 1988 relativo
al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, y del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre
lineas de carga, 1966, que introdujeron, entre otras cosas, el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacion en virtud del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y del
Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, respectivamente;

la adopcion, mediante la resolucion MEPC.39(29), de enmiendas para
introducir el sistema armonizado de reconocimientos y certificacién en el
Convenio internacional para prevenir la contaminacioén por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (Convenio MARPOL 73/78);

la adopcién, mediante la resolucion MEPC.132(53), de enmiendas para
introducir el sistema armonizado de reconocimientos y certificacién en el
Anexo VI del Convenio MARPOL; y

la adopcidn, mediante las resoluciones que se citan a continuacion, de
enmiendas para introducir el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion en los siguientes instrumentos:

i) el Cadigo internacional para la construccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos peligrosos a granel
(Codigo CIQ) (resoluciones MEPC.40(29) y MSC.16(58));

ii) el Cddigo internacional para la construccién y el equipo de buques
que transporten gases licuados a granel (Cédigo CIG) (resolucion
MSC.17(58)); y

iii) el Codigo para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ)
(resoluciones MEPC.41(29) y MSC.18(58)),
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RECORDANDO ADEMAS que, mediante la resolucién A.1020(26), adopté enmiendas a las
Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de
reconocimientos y certificacién, 2007, adoptadas mediante la resolucion A.997(25), con
objeto de ayudar a los Gobiernos a implantar las prescripciones de los instrumentos
mencionados,

RECONOCIENDO Ila necesidad de revisar nuevamente las Directrices para efectuar
reconocimientos a fin de tener en cuenta las enmiendas a los instrumentos de la OMI
mencionados anteriormente, que han entrado en vigor tras la adopcién de la
resolucién A.1020(26),

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de Seguridad
Maritima en su 89° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en
su 62° periodo de sesiones,

1. ADOPTA las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el
sistema armonizado de reconocimientos y certificacién, 2011, cuyo texto figura en el anexo
de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos que efectien los reconocimientos prescritos en los
instrumentos pertinentes de la OMI a que sigan las disposiciones de las Directrices para
efectuar reconocimientos que figuran en el anexo;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio Marino
que mantengan sometidas a examen las Directrices para efectuar reconocimientos y las
enmienden segun sea necesario;

4, REVOCA las resoluciones A.997(25), A.1020(26) y MEPC.180(59).
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ANEXO

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD CON EL
SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION (SARC), 2011

[MSC 89/25, anexo 25]
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ANEXO 30

PROYECTO DE’RESOLUCION DE LA ASAMBLEA SOBRE EL CODIGO PARA LA
IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS OBLIGATORIOS DE LA OMI, 2011

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencién de la
contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.1019(26), mediante la cual se adoptaron
enmiendas al Codigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de la OMI, 2007,
adoptado mediante la resolucion A.996(25),

RECONOCIENDO la necesidad de que dicho Cdédigo siga revisandose a fin de tener en
cuenta las enmiendas a los instrumentos de la OMI mencionados supra que han entrado en
vigor o han pasado a tener efecto desde la adopcion de la resoluciéon A.1019(26),

CONSCIENTE de que la Comision sobre el Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas,
en su 7° periodo de sesiones (CSD 7), habia solicitado que se elaboraran medidas para
asegurarse de que los Estados de abanderamiento den pleno y completo efecto al Convenio
constitutivo de la OMI y a otros convenios en los que son Partes con el objetivo de que los
bugques de todos los Estados de abanderamiento cumplan las reglas y normas
internacionales,

RECONOCIENDO que, como parte del proceso de ratificacion, las Partes en los convenios
internacionales pertinentes han aceptado cumplir plenamente sus responsabilidades y
cumplir sus obligaciones en virtud de los convenios y otros instrumentos en los cuales son
Partes,

REAFIRMANDO que los Estados son los principales responsables de mantener un sistema
adecuado y eficaz para supervisar los buques que tienen derecho a enarbolar su pabellén, y
de garantizar que cumplen la reglamentacién internacional pertinente relativa a la seguridad
y la proteccion maritimas y la proteccion del medio marino,

REAFIRMANDO TAMBIEN que los Estados, en su calidad de Estados rectores de puertos y
Estados riberefios, tienen otras obligaciones y responsabilidades en virtud del derecho
internacional aplicable con respecto a la seguridad y la proteccion maritimas y la proteccion
del medio marino,

TOMANDO NOTA de que, aunque los Estados pueden obtener ciertos beneficios al
constituirse en Partes en instrumentos destinados a fomentar la seguridad y la proteccion
maritimas y la prevencion de la contaminacion por los buques, esos beneficios sélo pueden
disfrutarse plenamente cuando todas las Partes cumplen las obligaciones que les imponen
dichos instrumentos,
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TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en Ultima instancia, la eficacia de un instrumento
depende, entre otras cosas, de que todos los Estados:

a) se constituyan en Partes en todos los instrumentos relacionados con la
seguridad y la proteccion maritimas y la prevencion y contenciéon de la
contaminacion;

b) implanten y hagan cumplir dichos instrumentos plena y eficazmente; y
c) informen a la Organizacion seguin sea necesario,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que, en el contexto del Plan voluntario de auditorias de los
Estados Miembros de la OMI, la promulgacion, la implantaciéon y el cumplimiento de la
legislaciéon pertinente son las tres cuestiones clave que permiten evaluar la actuacién del
Estado Miembro,

TENIENDO PRESENTE que el Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de
la OMI contiene referencias al Cédigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios
de la OMI, segun proceda, y que ese Codigo, ademas de proporcionar orientacion para la
implantacién y el cumplimiento de los instrumentos de la OMI, constituye la base del Plan de
auditorias, en particular en lo que se refiere a la identificacion de las esferas en que procede
efectuar auditorias,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de Seguridad
Maritima en su 89° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en
su 62° periodo de sesiones,

1. ADOPTA el Cddigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de la
OMI, 2011, que figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos de todos los Estados a que, en su calidad de Estados de
abanderamiento, Estados rectores de puertos y Estados riberefios, implanten las enmiendas
al Cédigo en el ambito nacional;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino
que mantengan el Cdédigo sometido a examen y que, en colaboracién con el Consejo,
propongan a la Asamblea enmiendas al mismo;

4. REVOCA las resoluciones A.996(25) y A.1019(26).
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ANEXO

CODIGO PARA LA IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS
OBLIGATORIOS DE LA OMI, 2011

[MSC 89/25, anexo 27]
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ANEXO 31

CRITERIOS DE EVALUACJ()N DEL RIESGO AMBIENTAL EN EL MARCO
DE LA EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD (EFS):

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES EFS -
PROPUESTA DE NUEVO APENDICE

Tras tomar nota de que la formula de conversidon mas apropiada que se utilice dependera
del ambito especifico de cada EFS que se vaya a realizar, en los siguientes ejemplos
propuestos se resefia un enfoque general.

1 Base de datos refundida sobre derrames de hidrocarburos, basada en:
a) datos de los FIDAC;
b) datos de los Estados Unidos; y
c) datos de Noruega.

En el cuadro 1 se muestran los datos de la base de datos refundida sobre derrames de
hidrocarburos en términos de costos especificos por tonelada derramada (figura 5 del
documento MEPC 62/INF.24). Se puede encontrar informacion adicional con respecto a los
fundamentos de la base de datos en el documento MEPC 62/INF.24. Debe tenerse presente
que la base de datos refundida sobre derrames de hidrocarburos tiene limitaciones y
posibles deficiencias. Estas se describen en el documento MEPC 62/INF.24 y pueden incluir
datos incompletos o ausentes sobre costos u otra informacion.

1,0 E+08
) o % o+ o ¢ Datos |
O . . ] EE.UU.
1,0E+07 4 B FIDAC

- - -

o o o

m m m

& & &

~ (&)} (e}
| | |

1,0E+03

1,0E+02

de los Estados Unidos/tonelada

1,0E+01

Costos totales especificos de derrames en délares

1,0 E+00 ‘ T T T T T : : :
1,0E-04 1,0E-03 1,0E-02 1,0E-01 1,0E+00 1,0E+01 1,0E+02 1,0E+03 1,0E+04 1,0E+05 1,0E+06
Volumen del derrame en toneladas

Cuadro 1: Datos de todos los costos especificos de derrames de hidrocarburos
(costo del derrame por tonelada). Fuente: MEPC 62/INF.24.

Quien remita la EFS puede enmendar esta base de datos con nuevos datos sobre derrames
de hidrocarburos; no obstante, la enmienda ha de documentarse adecuadamente.
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2 Algunas férmulas de regresién derivadas de la base de datos refundida sobre
derrames de hidrocarburos se resumen en el cuadro 1, en el que V es el volumen del
derrame en toneladas.

f(V)=Costo total del derrame
Serie de datos (délares EE.UU. de 2009) Referencia
Todos los derrames 67 275 V 2% MEPC 62/INF.24
V > 0,1 toneladas 42 301V 9753 MEPC 62/18"

Cuadro 1: Férmulas de regresion derivadas de la base de datos refundida

Los analistas de EFS tienen libertad para utilizar otras formulas de conversién, siempre y
cuando los datos las corroboren. Por ejemplo, si en una EFS se tienen en cuenta
unicamente los derrames pequefios, el analista que presente los datos puede filtrarlos y
llevar a cabo su propio analisis de regresion.

3 Se recomienda que el analista de EFS utilice la siguiente férmula para calcular el
costo social del derrame de hidrocarburos (SC) utilizado en el analisis:

SCumbral = FGarantia : Flncertidunbre ’ f(V)

En esta ecuacion se tienen en cuenta:

A el factor de garantia (Fgarantia): refleja la disposicion de la sociedad a
pagar para evitar accidentes;

2 factor de incertidumbre (Finceriqumore):  Fefleja  las  incertidumbres en la
informacién de los costos derivados
de los accidentes de derrames
producidos; y

3 funcién del costo total respecto al representa el hecho de que el costo
volumen (f(V)): por unidad de hidrocarburo derramado
disminuye conforme aumenta el
volumen del derrame en ddlares por

tonelada de hidrocarburo derramado.

Los valores de los factores de garantia e incertidumbre deberian documentarse
apropiadamente.

Para tener en cuenta la dispersion amplia, el analista de EFS puede realizar una regresion a
fin de determinar la funcion f(V) que abarque un percentil distinto del 50 % y documentarlo
en el informe.

4 Aplicacion en la evaluacion de las opciones de control del riesgo (RCO)

El analista de EFS deberia llevar a cabo una evaluacién costo-beneficio y de eficacia en
funcién de los costos de las RCO identificadas, asi como incluir todos los pormenores
pertinentes en el informe, segun se indica a continuacion.

! Regresion actualizada basada en la serie de datos refundida final.
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4.1 RCO que afecten unicamente a los derrames de hidrocarburos
En el caso de una RCO que afecte Unicamente a los derrames de hidrocarburos:

La RCO es eficaz en funcién de los costos si AC < ASC

AC = coste previsto de la RCO
ASC = (SC previsto sin la RCO) — (SC previsto con la RCO) = Beneficio previsto
de la RCO
4.2 RCO que afecten tanto a la seguridad como al medio ambiente

En el caso de RCO que abarquen tanto la seguridad como el medio ambiente, se
recomienda utilizar la siguiente formula:

NCAF = (AC - ASC)/APLL

donde:

AC = coste previsto de la RCO

ASC = (SC previsto sin la RCO) — (SC previsto con la RCO) = Beneficio previsto
de la RCO

APLL = Reduccion prevista de las muertes gracias a la RCO

Los criterios de NCAF son los que figuran en el cuadro 2 del apéndice 7 del documento
MSC 83/INF.2.

En caso de que haya un beneficio econédmico (AB), AC deberia sustituirse por AC — AB.

Asimismo, se hace hincapié en el hecho de que, para mayor transparencia, en un estudio de
EFS deberian incluirse todos los componentes de costo y beneficio de las desigualdades
costo-beneficio o eficacia en funcién de los costos.

El usuario tiene libertad para desarrollar otros planteamientos teniendo en cuenta los
objetivos de la EFS.

5 indice de los criterios ambientales

El cuadro que figura a continuacién deberia incluirse en el apéndice 4 (parrafo 3) de las
Directrices EFS.

iNDICE DE GRAVEDAD (IG)

IG| Gravedad Definicion

Categoria 1 | Volumen del derrame de hidrocarburos: < 1 tonelada

Categoria 2 | Volumen del derrame de hidrocarburos: de 1 a 10 toneladas
Categoria 3 | Volumen del derrame de hidrocarburos: de 10 a 100 toneladas
Categoria 4 | Volumen del derrame de hidrocarburos: de 100 a 1 000 toneladas
Categoria 5 | Volumen del derrame de hidrocarburos: de 1 000 a 10 000 toneladas
Categoria 6 | Volumen del derrame de hidrocarburos: > 10 000 toneladas

DA WIN|—~
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ANEXO 32

ORDEN DEL DiA BIENAL DEL SUBCOMITE BLG Y ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DEL BLG 16

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE LiQUIDOS Y GASES A GRANEL (BLG)’

. Organo u Organo u Organo u Afio de
RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucion A.[...](27)) 6rganos 6rganos 6rganos ultimacién
Numero Descripcion superiores coordinadores participantes previsto
1.1.2.2 |Cooperacion con la IACS: Examen de las interpretaciones unificadas| MSC/MEPC BLG De plazo
indefinido
2.0.1.13 |Instrumentos no obligatorios: directrices adicionales para la MEPC BLG 2012
implantacion del Convenio BWM, incluida la supervision por el
Estado de abanderamiento
5213 Elaboracién del cédigo internacional de seguridad para los buques MSC BLG FPyDE 2013
que utilicen gas u otros combustibles de bajo punto de inflamacion
5214 Elaboracién del Cédigo CIG revisado MSC BLG FP, DE, SLF 2013
y STW
5229 Examen de las enmiendas al Convenio SOLAS para introducir MSC DSC BLG 2012
ejercicios obligatorios de entrada y salvamento en espacios
cerrados
7.1.2.14 | Orientaciones sobre la contaminacién biolégica para las MEPC BLG 2012
embarcaciones de recreo de menos de 24 metros de eslora
7.1.2.32 |Elaboracién de un cédigo para el transporte y la manipulacién de MSC/MEPC BLG DE 2012
cantidades limitadas de sustancias liquidas a granel nocivas y 2013

potencialmente peligrosas en buques de apoyo mar adentro

Los puntos impresos en negrita se han seleccionado para el proyecto de orden del dia provisional del BLG 16.

Los numeros remiten a los resultados previstos para el bienio 2010-2011.
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE LiQUIDOS Y GASES A GRANEL (BLG)’

i Organo u Organo u Organo u Ao de
RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucién A.[...](27)) 6rganos 6rganos 6rganos ultimacién
Numero Descripcion superiores coordinadores participantes previsto
7224 Evaluacidn de los riesgos de los productos quimicos desde el punto MEPC BLG De plazo
de vista de la seguridad y la contaminacion y preparacién de las indefinido
enmiendas consiguientes
7311 Examen de los instrumentos no obligatorios pertinentes como MEPC BLG 2012
consecuencia de las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL
y al Cédigo Técnico sobre los NO,
12.3.1 Analisis de siniestros MSC FSI BLG De plazo
12.1.2.2 indefinido
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10

11

12

13

14

15

16

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE LiQUIDOS Y GASES
A GRANEL (BLG) —16° PERIODO DE SESIONES
Apertura del periodo de sesiones
Adopcion del orden del dia
Decisiones de otros érganos de la OMI

Evaluacién de los riesgos de los productos quimicos desde el punto de vista de la
seguridad y la contaminacion y preparacion de las enmiendas consiguientes

Elaboracion de directrices y otros documentos para la implantacién uniforme del
Convenio BWM 2004

Elaboracion de medidas internacionales para reducir al minimo la transferencia de
especies acuaticas invasivas debida a la contaminacion bioldégica de los buques

Elaboracion del codigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gas
u otros combustibles de bajo punto de inflamacién

Elaboracion del Codigo CIG revisado

Examen de los instrumentos no obligatorios pertinentes como consecuencia de las
enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL y al Cédigo Técnico sobre los NO,

Elaboracion de un coédigo para el transporte y la manipulacion de cantidades
limitadas de sustancias liquidas a granel nocivas y potencialmente peligrosas en
buques de apoyo mar adentro

Examen de las enmiendas al Convenio SOLAS para introducir ejercicios
obligatorios de entrada y salvamento en espacios cerrados

Examen de las interpretaciones unificadas de la IACS
Analisis de siniestros

Orden del dia bienal y orden del dia provisional del BLG 17
Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2013

Otros asuntos

Informe para los Comités

*k*k
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ANEXO 33

ORDEN DEL DiA BIENAL DEL SUBCOMITE FSI Y ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DEL FSI 20

SUBCOMITE DE IMPLANTACION POR EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO (FSI)’

. Organo u Organo u Organo u Ao de
RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucion A.[...](27)) 6rganos 6rganos 6rganos ultimacién
Numero Descripcion superiores coordinadores participantes previsto
1.1.21 Cooperacion con la FAO: Preparacion y celebracién de la 32 reunion | MSC/MEPC FSI SLF 2013
del Grupo mixto de trabajo FAO/OMI sobre la pesca ilicita, no
regulada y no declarada y cuestiones conexas
1.1.2.2 Cooperacion con la IACS: Examen de las interpretaciones MSC/MEPC FSI De plazo
unificadas indefinido
1.1.24 Elaboracién de directrices sobre la supervision por el Estado rector del MSC FSI STW 2013
puerto de las horas de descanso de la gente de mar teniendo en cuenta
el Convenio sobre el trabajo maritimo, 2006
2.0.1.13 |Instrumentos no obligatorios: directrices adicionales para la MEPC FSI 2013
implantacion del Convenio BWM, incluida la supervision por el
Estado de abanderamiento
2.0.1.18 |Elaboracién de un cédigo para las organizaciones reconocidas MSC/MEPC FSI 2012
2.0.1.25 |Examen detallado de las cuestiones relacionadas con las MSC/MEPC FSI 2013

responsabilidades de los Gobiernos y elaboracion de medidas para
fomentar el cumplimiento por el Estado de abanderamiento

Los puntos impresos en negrita se han seleccionado para el proyecto de orden del dia provisional del FSI 20.

Los numeros remiten a los resultados previstos para el bienio 2010-2011.
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION POR EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO (FSI)’

i Organo u Organo u Organo u Afo de
RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucién A.[...](27)) 6rganos 6rganos 6rganos ultimacién
Ndmero Descripcion superiores coordinadores participantes previsto
2.0.1.27 |Informes resumidos y andlisis de los informes obligatorios en virtud MEPC FSI De plazo
del Convenio MARPOL indefinido
2.0.2.2 Examen del Cédigo para la implantacion de los instrumentos MSC/MEPC FSI 2013
obligatorios de la OMI y de los compendios de informes resumidos
de auditoria, adopcion del nuevo codigo para la implantacion de los
instrumentos de la OMI (llIC) y conferir obligatoriedad al Cédigo Il
y a las auditorias
5.1.2.1.1 | Conferir obligatoriedad a las disposiciones de la circular MSC DE FSI, NAV 2012
MSC.1/Circ.1206/Rev.1 y STW
51.2.3 Medidas para salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas MSC COMSAR FSI/FAL 2012
en el mar
5.2.1.22 |Elaboracién de un instrumento no obligatorio sobre reglas para los MSC FSI 2013
buques no regidos por los convenios
5.2.1.23 |Examen y actualizacién de las Directrices para efectuar MSC/MEPC FSI De plazo
reconocimientos de conformidad con el SARC y de los anexos del indefinido
Cédigo para la implantacién de los instrumentos obligatorios de
la OMI
5.3.1.6 Fomento de la armonizacion de las actividades de supervision por el MSC FSI De plazo
Estado rector del puerto y recopilacion de datos sobre la indefinido
supervision por el Estado rector del puerto
12.1.2.1/2 |Recopilacién y analisis de datos sobre siniestros para determinar MSC FSI Todos los De plazo
12.3.1.1 |tendencias y elaborar recomendaciones basadas en conocimientos subcomités indefinido

y riesgos
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION POR EL ESTADO DE ABANDERAMIENTO (FSI) —

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20° PERIODO DE SESIONES

Apertura del periodo de sesiones
Adopcion del orden del dia
Decisiones de otros érganos de la OMI

Responsabilidades de los Gobiernos y medidas para fomentar el cumplimiento por
el Estado de abanderamiento

Informes obligatorios en virtud del Convenio MARPOL

Estadisticas e investigaciones de siniestros

Armonizacion de las actividades de supervision por el Estado rector del puerto
Directrices para la supervision por el Estado rector del puerto de las horas de
descanso de la gente de mar y Directrices sobre la supervisiéon por el Estado rector

del puerto en relacion con el Convenio sobre el trabajo maritimo, 2006

Elaboracion de directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto en
virtud del Convenio BWM 2004

Analisis detallado de las dificultades experimentadas en la implantacion de los
instrumentos de la OMI

Examen de las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el SARC
y de los anexos del Codigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de
la OMI

Examen de las interpretaciones unificadas de la IACS

Examen del Cédigo para la implantacién de los instrumentos obligatorios de la OMI
Elaboracion de un cadigo para las organizaciones reconocidas

Medidas para salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas en el mar
Pesca ilegal, no declarada y no reglamentada y cuestiones conexas

Orden del dia bienal y orden del dia provisional del FSI 21

Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2013

Otros asuntos

Informe para los Comités

*kk
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ANEXO 34

PUNTOS DE LOS ORDENES DEL DIA BIENALES DE LOS SUBCOMITES DE, DSC,
NAV y STW QUE GUARDAN RELACION CON CUESTIONES AMBIENTALES

SUBCOMITE DE PROYECTO Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE DE)

RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucién A.[..](27)) Organo u 2IENE L SEEDE adp el
oérganos érganos oérganos ultimacion
Nimero’ Descripcion superiores | coordinadores | participantes | previsto
NUEVO | Revisidn de la especificacion normalizada para los incineradores MEPC DE 2012
de a bordo (resolucién MEPC.76(40))
5.2.1.19 | Elaboracién de un cédigo obligatorio para los buques que MSC/MEPC DE 2012
naveguen en aguas polares
7.1.2.4 | Disposiciones para reducir el ruido debido al transporte MEPC DE 2012
maritimo y sus efectos adversos en la fauna marina
7.1.2.31 | Revision de las Directrices revisadas sobre la implantacion de MEPC DE 2012

las normas relativas a efluentes y pruebas de rendimiento de las
instalaciones de tratamiento de aguas sucias (resolucién
MEPC.159(55))

Los numeros remiten a los resultados previstos para el bienio 2010-2011.

I\MEPC\62\24a1.doc




MEPC 62/24/Add.1
Anexo 34, pagina 2

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS, CARGAS SOLIDAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE DSC)

RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucién A.[..](27)) OEENE OEEI UERT | AOEEE
érganos érganos érganos ultimacién
Nidmero Descripciéon superiores | coordinadores | participantes | previsto
5.2.3.3 | Enmiendas al Cédigo IMSBC, incluida la evaluacion de las MSC/MEPC DSC De plazo
propiedades de las cargas sélidas a granel indefinido
NUEVO | Elaboracion de criterios para la evaluacion de las cargas soélidas MEPC DSC 2012
a granel potencialmente peligrosas para el medio ambiente en
relacion con el Anexo V revisado del Convenio MARPOL
12.3.1.3 | Informes sobre sucesos en que intervengan mercancias MSC/MEPC DSC De plazo
peligrosas o contaminantes del mar transportados en bultos, indefinido
ocurridos a bordo de los buques o en zonas portuarias
SUBCOMITE DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION (SUBCOMITE NAV) i
RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucién A.[...](27)) ClEm L SlEme L SlEEme L i el
dérganos oérganos dérganos ultimacion
Nidmero Descripcion superiores | coordinadores | participantes | previsto
5.2.41 | Organizacién del trafico maritimo, notificacion para buques y MSC/MEPC NAV De plazo
cuestiones conexas indefinido
SUBCOMITE DE NORMAS DE FORMACION Y GUARDIA (STW) )
RESULTADOS PREVISTOS PARA 2012-2013 (resolucién A.[...](27)) ClEmD L SRR L SIEENS )
érganos érganos érganos Ano de
Numero Descripcion superiores | coordinadores | participantes | ultimaciéon
5.4.1 Examen de la influencia de las cuestiones relacionadas con el MSC/MEPC STW De plazo
factor humano indefinido

*k*k
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ANEXO 35

SITUACION DE LOS RESULTADOS PREVISTOS DEL COMITE PARA EL BIENIO 2010-2011

Numero del resultado

previsto en el Plan de Situacion del | Situacion del
accion de alto nivel Ao de resultado |resultado para
para 2010-2011° Descripcion ultimacion® | para el aiio 1°| el afio 2° Referencias*
1.1.1.1 Analisis, demostracion y fomento constantes de los vinculos Tarea De plazo De plazo
existentes entre la infraestructura del transporte maritimo seguro, continuada indefinido indefinido
protegido, eficaz y ecolégicamente racional, el desarrollo del
comercio y la economia mundiales y el logro de los ODM
1.1.2.2 Cooperacion con la IACS: examen de las interpretaciones unificadas Tarea De plazo De plazo
continuada indefinido indefinido
1.1.2.7 Cooperacién con proveedores de datos: protocolos de intercambio de Tarea De plazo De plazo
datos con entidades internacionales, regionales y nacionales continuada indefinido indefinido
1.1.2.26 Aportacién de politicas u orientaciones para el Grupo de gestion Tarea De plazo De plazo
ambiental (constituido en virtud de la resolucién A/53/463UN de la continuada indefinido indefinido
Asamblea General de las Naciones Unidas): intercambio de
informacion y conclusién de acuerdos sobre las prioridades entre
organismos
1.1.2.27 Aportacién de politicas u orientaciones para el GESAMP: novedades Tarea De plazo De plazo
conexas en el seno de la OMI continuada indefinido indefinido
1.1.2.28 Aportacion de politicas u orientaciones para el Grupo de trabajo del Tarea De plazo De plazo
GESAMP sobre el agua de lastre: evaluacion de los sistemas de continuada indefinido indefinido
gestion del agua de lastre
1.1.2.29 Aportacion de politicas u orientaciones para el Grupo de trabajo EHS Tarea De plazo De plazo
del GESAMP: evaluacion de los productos quimicos a granel continuada indefinido indefinido
1.1.2.30 Aportacién de politicas u orientaciones para la CMNUCC: emisiones Tarea De plazo De plazo
de gases de efecto invernadero procedentes de los buques continuada indefinido indefinido
1.1.2.31 Aportacién de politicas u orientaciones para el Sistema Globalmente Tarea De plazo De plazo
Armonizado de las Naciones Unidas: clasificacion y etiquetado de continuada indefinido indefinido

productos
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Numero del resultado
previsto en el Plan de

Situacion del

Situacion del

accion de alto nivel Ano de resultado |resultado para
para 2010-2011° Descripcion ultimacion® | para el afio 1° el afo 2° Referencias®
1.1.2.32 Aportacion de politicas u orientaciones para la ONU-Océanos: Tarea De plazo De plazo
mecanismo de coordinacion interorganismos para las cuestiones continuada indefinido indefinido
oceanicas y costeras
1.1.2.33 Aportacién de politicas u orientaciones para el Proceso ordinario de Tarea De plazo De plazo
las Naciones Unidas: evaluacion del estado del medio marino continuada indefinido indefinido
1.1.2.42 Seguimiento de la 32 reunion del Grupo mixto de trabajo Tarea De plazo De plazo
OIT/OMI/Convenio de Basilea sobre el desguace de buques continuada indefinido indefinido
1.3.1.3 Determinacién de las ZMES, teniendo en cuenta el articulo 211y Tarea De plazo De plazo
otros articulos pertinentes de la CONVEMAR continuada indefinido indefinido
1.3.2.1 Contribuciones al seguimiento de la CNUMAD y la Cumbre Mundial Tarea De plazo De plazo
sobre el Desarrollo Sostenible continuada indefinido indefinido
1.3.3.1 Perfiles de peligrosidad y evaluacién de las nuevas sustancias Tarea De plazo De plazo
presentadas que han de incorporarse en el codigo CIQ continuada indefinido indefinido
1.3.3.2 Aprobacién de los sistemas de gestion del agua de lastre Tarea De plazo De plazo
continuada indefinido indefinido
2.0.1.2 Instrumentos obligatorios: Enmiendas a los Anexos | a VI del 2011 En curso En curso El Anexo V revisado del
Convenio MARPOL, incluido el Anexo V revisado Convenio MARPOL se
adopt6 en el MEPC 62
2.01.1 Instrumentos no obligatorios: Aclaracion de los limites entre el 2011 En curso En curso
Convenio MARPOL y el Convenio de Londres 1972
2.0.1.12 Instrumentos no obligatorios: directrices para la aplicacion del Tarea De plazo De plazo
Anexo | del Convenio MARPOL continuada indefinido indefinido
2.0.1.13 Instrumentos no obligatorios: Directrices relativas al Convenio BWM Tarea De plazo De plazo
(actualizacion y refundicion de las directrices existentes) continuada indefinido indefinido
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Numero del resultado
previsto en el Plan de Situacion del | Situacion del
accion de alto nivel Ano de resultado |resultado para
para 2010-2011° Descripcion ultimacion® | para el afio 1° el afo 2° Referencias®

2.0.1.14 Instrumentos no obligatorios: Directrices para los motores de 2011 En curso En curso
sustitucién que no tienen que ajustarse al limite del nivel lll
(Anexo VI del Convenio MARPOL)

2.0.1.15 Instrumentos no obligatorios: Directrices sobre la provision de 2011 En curso Alcanzado |Se adoptaron mediante la
instalaciones de recepcion (Anexo VI del Convenio MARPOL) resolucion MEPC.199(62)

en el MEPC 62

2.0.1.16 Instrumentos no obligatorios: otras directrices pertinentes que 2011 En curso En curso
guarden relaciéon con las equivalencias indicadas en la regla 4 del
Anexo VI del Convenio MARPOL que no estén incluidas en otras
directrices

2.01.17 Instrumentos no obligatorios: directrices exigidas en el parrafo 2.2.5.6 2011 En curso En curso
del Cédigo Técnico sobre los NO,

2.0.1.24 Interpretaciones unificadas de las reglas del Convenio MARPOL Tarea De plazo De plazo

continuada indefinido indefinido

2.0.1.25 Fomento de la implantacién de los instrumentos obligatorios y no Tarea De plazo De plazo
obligatorios continuada indefinido indefinido

2.0.1.26 Informes sobre el contenido medio de azufre del fueloil residual Tarea De plazo En curso
suministrado para uso a bordo de los buques continuada indefinido

2.0.1.27 Informes resumidos y analisis de los informes obligatorios en virtud Tarea De plazo En curso
del Convenio MARPOL continuada indefinido

2.0.1.29 Interpretacion sobre la aplicacion de las prescripciones del Convenio Tarea En curso Alcanzado |Interpretacion unificada
SOLAS, el Convenio MARPOL y el Convenio de Lineas de Carga a continuada aprobada por el MSC 89
las transformaciones importantes de petroleros y el MEPC 62

2.0.21 Aportacién al Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros Tarea De plazo De plazo
de la OMI y al Cddigo para la implantacion de los instrumentos continuada indefinido indefinido
obligatorios de la OMI en lo que respecta a la protecciéon del medio
marino

2.0.2.2 Caodigo revisado para la implantacion de los instrumentos 2011 En curso Alcanzado |Aprobado por el MSC 89
obligatorios de la OMI y el MEPC 62 para su

adopcion por la A 27

2.0.2.3 Implantacién de las propuestas aprobadas para el desarrollo futuro 2011 En curso En curso

del Plan de auditorias
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Numero del resultado
previsto en el Plan de Situacion del | Situacion del
accion de alto nivel Ano de resultado |resultado para
para 2010-2011° Descripcion ultimacion® | para el afio 1° el afo 2° Referencias®
3.1.1.1 Orientaciones para la Secretaria acerca de los programas y Tarea De plazo De plazo
proyectos ambientales que la Organizacion ejecuta o a los cuales continuada indefinido indefinido
contribuye, como los del FMAM, el PNUMA, el PNUD y el Banco
Mundial, y del Foro OMI/PNUMA sobre cooperacion regional para
combatir la contaminacion del mar
3.1.1.2 Informes sobre la movilizacion de recursos para los programas Tarea De plazo De plazo
ambientales y sobre su ejecucion continuada indefinido indefinido
3.1.21 Orientaciones para la Secretaria sobre las asociaciones con el sector 2011 En curso En curso
(iniciativa mundial) para fomentar la aplicacion del Convenio de
Cooperacion y del Protocolo de Cooperacion-SNPP
3.4.1.1 Orientacion sobre la identificacion de las necesidades que surjan en Tarea De plazo De plazo
los Estados en desarrollo, en particular en los PEID y PMA continuada indefinido indefinido
3.5.1.3 Aportacién al PICT en materia de proteccion del medio marino Tarea De plazo De plazo
continuada indefinido indefinido
3.56.3.2 Un mecanismo de creacion de capacidad para las nuevas medidas o 2011 En curso En curso
instrumentos, segun se recomienda en la resolucion A.998(25)
4.0.21 Orientaciones sobre el establecimiento o perfeccionamiento de los Tarea De plazo De plazo
sistemas de informacion (bases de datos, sitios en la Red, etc.) como | continuada indefinido indefinido
parte de la plataforma del Sistema mundial integrado de informacién
maritima (GISIS), segun proceda
4.0.2.3 Protocolos de intercambio de datos con otros proveedores Tarea De plazo De plazo
internacionales, regionales y nacionales de datos continuada indefinido indefinido
4.0.51 Revisién de las directrices sobre organizacion y método de trabajo, 2011 En curso Alcanzado |EIMSC 89y el MEPC 62
segun proceda aprobaron las Directrices
revisadas, que se
publicaron como circular
MSC-MEPC.1/Circ.4
5222 Instrumentos obligatorios: Aportaciones relativas a los Convenios Tarea De plazo De plazo
MARPOL y BWM vy otros convenios sobre el medio ambiente en continuada indefinido indefinido
relacion con los procedimientos operacionales y de formacion para el
personal maritimo
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Numero del resultado
previsto en el Plan de

Situacion del

Situacion del

accion de alto nivel Ano de resultado |resultado para
para 2010-2011° Descripcion ultimacion® | para el afio 1° el afo 2° Referencias®
5.2.3.10 Instrumentos obligatorios: Aportaciones relativas a los Anexos | y Il Tarea De plazo De plazo
del Convenio MARPOL y al codigo CIQ para el examen de las continuada indefinido indefinido
normas relativas a la manipulacion y el transporte sin riesgos por mar
de cargas solidas y liquidas
5.2.3.11 Instrumentos obligatorios: Enmiendas al Anexo Il del Convenio 2011 Alcanzado El Anexo Il revisado del
MARPOL sobre el examen de las normas relativas a la manipulacion Convenio MARPOL se
y el transporte sin riesgos por mar de cargas sélidas y liquidas adoptd mediante la
resolucion MEPC.193(61)
5.3.1.5 Instrumentos no obligatorios: Examen de las Directrices para la 2011 En curso En curso Adoptadas mediante la
inspeccioén de los sistemas antiincrustantes en los buques resolucion MEPC.208(62)
en el MEPC 62
7111 Seguimiento del estudio del GESAMP sobre los "Calculos Tarea De plazo De plazo
aproximados de la cantidad de hidrocarburos que penetran en el continuada indefinido indefinido
medio marino procedentes de actividades desarrolladas en el mar"
711.2 Orientacion técnica que permita a la Secretaria elaborar, a partir de las 2011 En curso En curso
prescripciones de notificacién estipuladas en los convenios MARPOL y
de Cooperacion y en el Protocolo de Cooperacion-SNPP, asi como de
otras fuentes de informacion pertinentes, la estructura que adoptara la
informacion sobre sucesos de contaminacioén para la presentacion de
informes periédicos a los Subcomités FSI y BLG y/o al MEPC
7.1.21 Instrumentos obligatorios: Seguimiento del Convenio de Hong Kong 2011 En curso En curso
sobre el Reciclaje de Buques, incluida la elaboracién y adopcion de
directrices conexas
71.2.2 Instrumentos obligatorios: Designacion de zonas especiales y de Tarea De plazo De plazo
zonas marinas especialmente sensibles y adopcion de las medidas continuada indefinido indefinido
de proteccion correspondientes
7.1.2.3 Instrumentos no obligatorios: Refundicion de las directrices sobre la 2011 En curso En curso
gestién del agua de lastre
7124 Disposiciones para reducir el ruido debido al transporte maritimo y 2011 En curso En curso
sus efectos adversos en la fauna marina
7.1.2.5 Aprobacién de sistemas de gestiéon del agua de lastre Tarea De plazo De plazo
continuada indefinido indefinido

I\MEPC\62\24a1.doc




MEPC 62/24/Add.1
Anexo 35, pagina 6

Numero del resultado
previsto en el Plan de Situacion del | Situacion del
accion de alto nivel Ano de resultado |resultado para
para 2010-2011° Descripcion ultimacion® | para el afio 1° el afo 2° Referencias®
7.1.2.6 Aprobacion de la lista de sustancias activas utilizadas por los Tarea De plazo De plazo
sistemas de gestién del agua de lastre continuada indefinido indefinido
7.1.2.7 Elaboracion de un manual titulado "Gestion del agua de lastre — 2011 En curso En curso
Como llevarla a la practica”
7.1.2.8 Celebracion del Tercer simposio de investigacion y desarrollo sobre 2011 Alcanzado Celebrado en enero
la gestién del agua de lastre de 2010 en Malmo
(Suecia), en cooperacion
con la UMM
7.1.29 Politicas y practicas en materia de reduccion de las emisiones de los 2011 En curso En curso
gases de efecto invernadero procedentes de los buques (resolucion
A.963(23)): Sistema de establecimiento de indices de emision de
CO, para los buques; nivel de referencia para las emisiones de CO,
7.1.210 Medidas para fomentar la aplicacién del Convenio AFS Tarea De plazo De plazo
continuada indefinido indefinido
7.1.2.11 Manual sobre contaminacién quimica para abordar los aspectos 2011 En curso En curso
juridicos y administrativos de los sucesos relacionados con SNPP
7.1.2.12 Revisién del Manual sobre la contaminacién ocasionada por 2011 Alcanzado Sera publicado por el
hidrocarburos, Parte 1 — Prevencion Servicio de publicaciones
de la OMI
7.1.213 Orientaciones sobre el transporte de cargas de biocombustibles y 2011 En curso En curso Aprobadas en el
mezclas que los contengan MEPC 62 y distribuidas
como circular
MEPC.1/Circ.761
7.1.2.14 Orientaciones sobre la translocacion de especies acuaticas invasivas 2011 En curso En curso Adoptadas mediante la
debida a la contaminacion biolégica de los buques resolucion MEPC.207(62)
en el MEPC 62
7.1.2.15 Documento de orientacion sobre la identificacion y observacion de los 2011 Alcanzado Se publicara como
hidrocarburos derramados publicacién conjunta
OMI/IPIECA
7.1.2.16 Directrices técnicas sobre la evaluacion de los hidrocarburos 2011 En curso En curso
sumergidos y técnicas de remocion
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7.1.217 Documento de orientacién sobre el sistema de mando para incidentes 2011 Alcanzado Sera publicado por el
durante la lucha contra los derrames de hidrocarburos Servicio de publicaciones
de la OMI
7.1.2.18 Orientaciones sobre la respuesta a derrames de hidrocarburos en 2011 En curso En curso
corrientes rapidas
7.1.2.19 Documento guia sobre la lucha contra los derrames de hidrocarburos 2011 En curso En curso
en condiciones de hielo y nieve
7.1.2.20 Actualizacién de las Directrices de la OMI sobre la aplicacion de 2011 En curso En curso
dispersantes
7.1.2.21 Directrices para hacer frente a los derrames de hidrocarburos 2011 En curso En curso
mediante la incineracién in situ mar adentro
7.1.2.22 Instrumento de apoyo para la toma de decisiones sobre la gestion de 2011 En curso En curso
desechos
7.1.2.23 Orientaciones sobre la cartografia de las zonas sensibles relacionada 2011 En curso En curso
con la lucha contra los derrames de hidrocarburos
7.1.2.24 Guia operacional sobre el uso de sorbentes 2011 En curso En curso
7.1.2.25 Lista de comprobaciones de la publicaciéon de los nuevos manuales, 2011 Alcanzado Aprobada en el MEPC 60
documentos de orientacion y materiales didacticos de la OMI
7.1.2.26 Orientaciones sobre las obligaciones de los Estados y las medidas 2011 En curso En curso
que deben adoptar con objeto de prepararse para la implantacion del
Protocolo de Cooperacion-SNPP
7.1.2.27 Normas de ensayo para la homologacion del equipo afiadido 2011 En curso Alcanzado |Adoptadas mediante la
resolucion MEPC.205(62)
en el MEPC 62
7.1.2.28 Medidas para fomentar los sistemas integrados de tratamiento de las 2011 En curso Alcanzado |Aprobadas en el
aguas de sentina MEPC 62 y distribuidas
como circular
MEPC.1/Circ.760
7.1.2.29 Directrices relativas a un plan de a bordo para la prevencion de la 2011 En curso Alcanzado |Aprobadas en el

contaminacion por desechos de hidrocarburos

MEPC 62 y distribuidas
como circular
MEPC.1/Circ.759
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7.1.2.30 Alternativas de accionamiento manual en caso de funcionamiento 2011 En curso En curso
defectuoso del equipo de prevencion de la contaminacion

7.1.2.31 Elaboracion de orientaciones sobre el funcionamiento seguro y las 2012 En curso En curso
normas de rendimiento del equipo de lucha contra la contaminacién
por hidrocarburos

7.1.3.1 Informes sobre la insuficiencia de las instalaciones portuarias de Tarea De plazo De plazo
recepcion continuada indefinido indefinido

7.1.3.2 Seguimiento de la implantacién del Plan de accién sobre las 2011 En curso En curso
instalaciones portuarias de recepcion

7.1.4.1 Plan de accién sobre la prevencién y contencion de la contaminacién Tarea De plazo De plazo
del mar procedente de embarcaciones pequefas, incluida la continuada indefinido indefinido
elaboracién de las medidas adecuadas

7.21.2 Aportacién al examen de las Directrices sobre la determinacion de los Tarea De plazo De plazo
lugares de refugio en relacién con la proteccion del medio marino continuada indefinido indefinido

7.2.2.2 Aspectos medioambientales de las variantes de proyecto de Tarea De plazo De plazo
buques tanque continuada indefinido indefinido

7223 Enmiendas al Anexo | del Convenio MARPOL sobre la utilizacién y el 2010 Alcanzado Resolucion MEPC.189(60)
transporte de hidrocarburos pesados a bordo de los buques en la zona
del Antartico

7224 Evaluacion de los riesgos de los productos quimicos desde el punto de Tarea De plazo De plazo
vista de la seguridad y la contaminacion, y preparacion de las continuada indefinido indefinido
enmiendas consiguientes

7.2.2.5 Aplicacién de las prescripciones para el transporte de 2011 En curso Alcanzado |Aprobadas en el
biocombustibles y mezclas que los contengan MEPC 62

7.2.3.1 Incremento de las actividades del PICT en lo que respecta al Tarea De plazo De plazo
Convenio de Cooperacion y al Protocolo de Cooperacion-SNPP continuada indefinido indefinido

7.3.1.1 Examen de los instrumentos no obligatorios como consecuencia de la 2011 En curso En curso
revision del Anexo VI del Convenio MARPOL

7.3.1.2 Enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL en virtud de las 2010 Alcanzado Resolucion MEPC.190(60)
cuales se introduce una ECA norteamericana
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7.3.21 Ultimacion del plan de trabajo con objeto de determinar y elaborar los Tarea De plazo De plazo
mecanismos necesarios para lograr la limitacién o reduccion de las continuada indefinido indefinido
emisiones de CO, ocasionadas por el transporte maritimo internacional
7411 Seguimiento del Plan de accién actualizado sobre la estrategia de la Tarea De plazo De plazo
Organizacion para abordar el factor humano (MSC-MEPC.7/Circ.4) continuada indefinido indefinido
9.0.1.3 Provision de instalaciones de recepcién en los PEID en virtud del 2011 En curso En curso
Convenio MARPOL
11.1.1.1 Analisis, demostracion y fomento constantes de los vinculos Tarea De plazo De plazo
existentes entre la infraestructura del transporte maritimo seguro, continuada indefinido indefinido
protegido, eficaz y ecolégicamente racional, el desarrollo del
comercio y la economia mundiales y el logro de los Objetivos de
Desarrollo del Milenio
11.1.1.6 Medidas para fomentar el concepto de "Embajador de la OMI para la Tarea De plazo De plazo
infancia" en colaboracion con asociaciones juveniles dedicadas a la continuada indefinido indefinido
proteccion del medio marino en todo el mundo
12.1.11 Revisién de las Directrices relativas a la EFS, incluidos los criterios 2011 En curso Alcanzado |Aprobadas en el
del riesgo ambiental MEPC 62. Véase
el documento
MEPC 62/24/Add.1,
anexo 31
12.3.1.3 Informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas o 2011 En curso En curso
contaminantes del mar transportados en bultos, ocurridos a bordo de
buques o en zonas portuarias
12411 Directrices y circulares MEPC para dar una mayor difusion al Tarea De plazo De plazo
concepto de "cadena de responsabilidad" entre todas las partes continuada indefinido indefinido
interesadas por conducto de las organizaciones reconocidas como
entidades consultivas
13.0.21 Orientaciones para la Secretaria sobre el desarrollo del GISIS y el Tarea De plazo De plazo
acceso a la informacion continuada indefinido indefinido
13.0.2.2 Bases de datos como parte del GISIS, y otros medios, incluidos los Tarea De plazo De plazo
medios electrénicos continuada indefinido indefinido
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previsto en el Plan de Situacion del | Situacion del
accion de alto nivel Ano de resultado |resultado para
para 2010-2011° Descripcion ultimacion® | para el afio 1° el afo 2° Referencias®
13.0.2.3 Inventario de informacion, investigacion y desarrollo y mejores Tarea De plazo De plazo
practicas relacionadas con la preparacion y lucha contra las SNPP continuada indefinido indefinido
13.0.24 Plataforma en la Red para la informacion relacionada con el Convenio Tarea De plazo De plazo
de Cooperacion y el Protocolo de Cooperacion-SNPP continuada indefinido indefinido
13.0.3.1 Aprobacién de tecnologias nuevas y mejoradas para los sistemas de Tarea De plazo De plazo
gestion del agua de lastre y la reduccion de la contaminacion continuada indefinido indefinido
atmosférica
13.0.3.2 Celebracion del Tercer simposio de investigacion y desarrollo sobre 2011 Alcanzado Véase 7.1.2.8 supra
la gestion del agua de lastre
Notas:
a Cuando un resultado determinado comprenda varios resultados esperados, en el informe deberia consignarse cada resultado esperado por separado.
b En lo que respecta a la fecha de ultimacion prevista, ésta deberia indicarse con un afio, o deberia especificarse que el punto constituye una tarea continuada.
No deberia indicarse un nimero de periodo de sesiones.
c Los términos que figuran en las columnas tituladas "Situacion del resultado" se definen de la siguiente manera:

- por "alcanzado" se entiende que se han obtenido debidamente los resultados en cuestion;

proyectos de enmienda o directrices), cuya aprobacion esta prevista para una fecha posterior en el mismo bienio;

permanente o continuada; y

ejemplo, hasta la recepcion de los documentos correspondientes).

por "en curso" se entiende que la labor relativa a los resultados en cuestion ha progresado, frecuentemente con resultados provisionales (por ejemplo,
por "de plazo indefinido" se entiende que los resultados se relacionan con la labor de los respectivos 6rganos de la OMI que constituye una tarea

por "aplazado" se entiende que el 6rgano respectivo de la OMI ha decidido aplazar la consecucion de los resultados pertinentes hasta otro momento (por

d Si el resultado consiste en la adopcién/aprobaciéon de un instrumento (por ejemplo, resolucion, circular, etc.), deberia incluirse una referencia clara a dicho
instrumento en esta columna.

*k*k
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ANEXO 36

PROPUESTAS DEL QOMITE SOBRE EL PLAN DE ACCION DE ALTO NIVEL DE
LA ORGANIZACION Y LAS PRIORIDADES PARA EL BIENIO 2012-2013

ke

N Medidas de alto nivel (MAN) N° Resultados previstos (RP) para 2012-2013
Categoria general: Mejora de la posicion y la eficacia de la OMI
1.1.1 | Tomar la iniciativa y promover de forma 1.1.11 Nota: Los resultados previstos de la Organizacion que se ajustan a esta medida de alto nivel
activa su funcion de principal foro se tabulan en el presente anexo junto a las MAN mas pertinentes
internacional para debatir las cuestiones de e e . .
. Analisis, demostracién y fomento constantes de los vinculos existentes entre la
su competencia . Iy . ' L .
infraestructura del transporte maritimo seguro, protegido, eficaz y ecolégicamente racional, el
desarrollo del comercio y la economia mundiales y el logro de los ODM (Asamblea, Consejo,
todos los comités y la Secretaria)
1.1.2 | Cooperar con las Naciones Unidas y otros 1.1.2.1R | Cooperacioén con la FAO: preparacién y celebracion de la tercera reunién del Grupo mixto de
organismos internacionales en las cuestiones trabajo OMI/FAO sobre la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada y cuestiones
de interés comun conexas, incluida la adopcién de un nuevo tratado para facilitar la implantacion de las
disposiciones técnicas del Protocolo de Torremolinos de 1993 (MSC/MEPC)
1.1.2.2R | Cooperacion con la IACS: examen de las interpretaciones unificadas (MSC/MEPC)
1.1.2.3 | Cooperacioén con el OIEA: establecimiento de acuerdos oficiales para hacer frente a
situaciones de emergencia nuclear o radiolégica ocasionadas por los buques, incluida la
contribucion de la OMI a la proxima version del "Plan conjunto para la gestion de
emergencias radioldgicas de las organizaciones internacionales" (MSC/MEPC)
1.1.2.4 | Cooperacién con la OIT: elaboracién de directrices sobre la supervision por el Estado rector

del puerto sobre las horas de descanso de la gente de mar, teniendo en cuenta el Convenio
sobre el Trabajo Maritimo, 2006 (MSC)

En relacidon con el anexo de la resolucion A.1012(26), el texto que se propone suprimir aparece tachado y el texto que se propone afiadir/revisar (R = revisién) aparece

subrayado.

El Consejo asignara oportunamente nuevos numeros a las medidas de alto nivel y a los resultados previstos para el bienio 2012-2013. Los nuevos resultados previstos que
actualmente no tienen numero se indican como "NUEVO".
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
1.1.2.5 | Cooperacion con la OIT y otros: aprobacion de recomendaciones basadas en la labor, de
haberla, del Grupo de trabajo mixto especial de expertos OMI/OIT sobre el trato justo de la
gente de mar en caso de accidente maritimo, el CMI y otros acerca de la aplicacion de las
Directrices OMI/OIT sobre el trato justo de la gente de mar y otras medidas consiguientes
que pueda ser necesario adoptar (LEG)
1.1.2.6 | Cooperacioén con la OHI: cuestiones de hidrografia (MSC)
1.1.2.7 | Cooperacién con proveedores de datos: protocolos de intercambio de datos con entidades
internacionales, regionales y nacionales (Comités, segun proceda, y la Secretaria)
1.1.2.8 | Cooperacion con instituciones donantes: movilizacion de recursos para el PICT (Secretaria)
1.1.2.9 | Cooperacién con la OACI: reunién anual del Grupo de trabajo mixto OACI/OMI sobre la
armonizacion de los servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento
(supervision de las novedades SAR, revision continua del Manual IAMSAR y elaboracién de
recomendaciones para su examen por el Subcomité COMSAR); examen por el Subcomité
DE de las disposiciones del Convenio SOLAS relativas a los helicopteros (MSC)
1.1.2.10 | Cooperacioén con la UIT: examen de las cuestiones tratadas por las comisiones de estudio de
radiocomunicaciones del UIT-R y la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de la
UIT (MSC)
1.1.2.11R | Cooperacién con el PNUMA: iniciativas conjuntas sus programas de mares regionales y sus
programas asociados (Secretaria)
1.1.2.12 | Cooperacién con la Dependencia Comun de Inspeccion (Secretaria)
1.1.2.13 | Declaraciones de coordinacién para o de la AISM: servicios de trafico maritimo, ayudas a la
navegacion, navegacion electrénica y SIA (MSC)
1.1.2.14 | Declaraciones de coordinacion para o de la CEl: radiocomunicaciones y seguridad de la
navegacion (MSC)
1.1.2.15 | Declaraciones de coordinacion para o de la OHI: cuestiones hidrograficas y fomento de las
CNE levantadas para diversas partes del globo (MSC)
1.1.2.16 | Declaraciones de coordinacion para o de la OIT: cuestiones relativas a la gente de mar (MSC)
1.1.2.17 | Declaraciones de coordinacion para o de la UIT: radiocomunicaciones (MSC)
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ok

NO

Resultados previstos (RP) para 2012-2013

1.1.2.18

Declaraciones de coordinacion para o de la ACNUR: personas rescatadas en el mar (MSC)

1.1.2.19

Declaraciones de coordinacion para o de la OMM: cuestiones meteorolégicas (MSC)

1.1.2.20

Aportacion de politicas u orientaciones para el OIEA: elaboracién de los requisitos de
transporte de los materiales radiactivos de la Clase 7 y elaboracion de orientaciones para los
Estados riberefios sobre las emergencias en el mar relacionadas con materiales

radiactivos (MSC)

1.1.2.21

Aportacion de politicas u orientaciones para la OIT: elaboracién de directrices para la
supervision por el Estado rector del puerto en el contexto del Convenio sobre el trabajo
maritimo (CTM), 2006 (MSC)

1.1.2.22

Aportacion de politicas u orientaciones para el Grupo de trabajo OMI/FAQ: aprobacién de las
Directrices que sirven de ayuda a las autoridades competentes en la implantacién de la Parte
B del Codigo de seguridad para pescadores y buques pesqueros, las Directrices de
aplicacion voluntaria para el proyecto, la construccion y el equipo de buques pesqueros
pequefios y las Recomendaciones de seguridad para los buques pesqueros con cubierta de
menos de 12 metros de eslora y buques pesqueros sin cubierta (MSC)

1.1.2.23

Aportacion de politicas u orientaciones para el Comité Técnico 8 de la ISO: elaboracion de
normas consensuadas por el sector (MSC)

1.1.2.24R

Aportacion de politicas u orientaciones para los regimenes de supervision por el Estado
rector del puerto: novedades conexas en el seno de la OMI (MSC/MEPC)

1.1.2.25

Aportacion de politicas u orientaciones para el Subcomité de Expertos de las Naciones
Unidas en Transporte de Mercaderias Peligrosas: armonizacion del transporte multimodal de
mercancias peligrosas (MSC)

1.1.2.26

Aportacion de politicas u orientaciones para el Grupo de gestion ambiental (constituido en
virtud de la resolucion A/53/463UN de la Asamblea General de las Naciones Unidas):
intercambio de informacion y conclusion de acuerdos sobre las prioridades entre organismos
(MEPC/Secretaria)

1.1.2.27

Aportacion de politicas u orientaciones para el GESAMP: novedades conexas en el seno de
la OMI (MEPC)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013

.1.2.28 | Aportacion de politicas u orientaciones para el Grupo de trabajo del GESAMP sobre el agua
de lastre: evaluacion de las sustancias activas de los sistemas de gestion del agua de
lastre (MEPC)

.1.2.29 | Aportacion de politicas u orientaciones para el Grupo de trabajo EHS del GESAMP:
evaluacién de los productos quimicos a granel (MEPC)

.1.2.30 | Aportacion de politicas u orientaciones para la CMNUCC: emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques (MEPC)

.1.2.31 | Aportaciéon de politicas u orientaciones para el Sistema Globalmente Armonizado de las
Naciones Unidas: clasificacion y etiquetado de productos (MEPC)

.1.2.32 | Aportacioén de politicas u orientaciones para la ONU-Océanos: mecanismo de coordinacion
interorganismos para las cuestiones oceanicas y costeras (MEPC/Secretaria)

.1.2.33 | Aportacion de politicas u orientaciones para el Proceso ordinario de las Naciones Unidas:
evaluacién del estado del medio marino (MEPC/Secretaria)

.1.2.34 | Aportacion de politicas u orientaciones para el OIEA: facilitacion del transporte de los
materiales radiactivos de la Clase 7, incluidos los retrasos y los rechazos (FAL)

.1.2.35 | Aportacion de politicas u orientaciones para CEPE-Naciones Unidas y CEFACT-Naciones
Unidas: facilitacion del comercio y transmision electronica de informacion conexa (FAL)

.1.2.36 | Aportacion de politicas u orientaciones para la Oficina de las Naciones Unidas contra la
Droga y el Crimen/OMA: prevencion y control del tréfico ilicito de drogas (FAL)

.1.2.37 | Aportacién de politicas u orientaciones para la OMA: despacho de buques, personas y
cargas, y cuestiones relacionadas con la proteccion de la cadena de suministro (FAL)

.1.2.38 | Aportacion de politica y estrategia al Equipo Especial sobre la Ejecucion de la Lucha contra
el Terrorismo y a cualquiera de sus 30 entidades para la implantacién de los aspectos
relacionados con la OMI de la Estrategia global de las Naciones Unidas contra el terrorismo
(MSC/LEG/TCC/FAL)

.1.2.39 | Seguir el progreso de las enmiendas al CTM 2006 de la OIT y abordar la cuestion de la garantia

financiera en caso de abandono de la gente de mar y las responsabilidades de los propietarios
de buques con respecto a las reclamaciones contractuales por lesion corporal o muerte de la
gente de mar, de ser necesario (LEG)

I\MEPC\62\24a1.doc




MEPC 62/24/Add.1
Anexo 36, pagina 5

N

Medidas de alto nivel (MAN)

ok

NO

Resultados previstos (RP) para 2012-2013

1.1.2.40

Asesoramiento y orientaciones que se puedan solicitar sobre cuestiones relacionadas con la
implantacion de los instrumentos SUA 1988/2005 en el ambito de los esfuerzos internacionales
para combatir el terrorismo y la proliferacion de las armas de destruccidon masiva y materiales
conexos (LEG)

1.1.2.41

Reuniones y/o consultas sobre el tema "Unidos en la accion: colaboracion de las Naciones
Unidas con el sector maritimo sobre cooperacion técnica" en respuesta al informe "Unidos en
la accion" del Grupo de Alto Nivel del Secretario General de las Naciones Unidas sobre la
coherencia en todo el sistema de las Naciones Unidas en las esferas del desarrollo,
asistencia humanitaria y la proteccion del medio ambiente (Secretaria)

1.1.2.42

Seguimiento de la 32 reunion del Grupo mixto de trabajo OIT/OMI/Convenio de Basilea sobre
el desguace de buques (MEPC)

1.2.1

Fomentar mas la participacion activa de
todos los interesados para lograr los
objetivos declarados de la Organizacion
mediante contactos y consultas

1.2.1.1

Adopcién del Protocolo relativo al Convenio SNP lo antes posible (LEG)

1.2.1.2

Programas, reuniones y conferencias de prensa conjuntos con las Naciones Unidas y otras
organizaciones internacionales, asi como con las partes interesadas del sector y de la
sociedad en general (Secretaria)

1.2.1.3

Acuerdos de cooperacion con organizaciones intergubernamentales y aprobacién del
caracter consultivo de las ONG (Asamblea, Consejo, Secretaria)

1.2.14

Coordinacion y gestion de la Oficina del GESAMP multiorganismos (Secretaria)

1.2.1.5

Directrices revisadas sobre la implantacién del Protocolo SNP para facilitar las ratificaciones
y la interpretacién armonizada (LEG)

1.2.1.6

Elaboracion de estrategias para facilitar la entrada en vigor del Protocolo de 2002 al
Convenio de Atenas, el Protocolo de 2005 relativo al Convenio SUA y el Convenio de Nairobi
sobre la remocion de restos de naufragio, 2007 (LEG)

1.3.1

Examinar las cuestiones relacionadas con
la Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar de interés para el
papel que desempefia la Organizacion

1.3.1.1

Prestacion de asesoramiento y orientaciones cuando otros érganos de la OMI y los Estados
Miembros remitan cuestiones (LEG)

1.3.1.2

Circular sobre las repercusiones de la CONVEMAR para la OMI (Secretaria)

1.3.1.3

Determinacion de las ZMES, teniendo en cuenta el articulo 211 y otros articulos pertinentes de
la CONVEMAR (MEPC)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013

1.3.2 | Participar en la Conferencia de las Naciones 1.3.2.1R | Contribuciones a la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible 2012
Unidas sobre el Desarrollo Sostenible 2012 (Rio+20) y sus reuniones preparatorias para poner de relieve la labor pertinente y el
(Rio+20) para poner de relieve la contribucién seguimiento de las decisiones de la Conferencia (MEPC/Secretaria)
de la OMI al desarrollo sostenible a través de . . i : :
sus actividades ambientales y de 1.3.2.2R | Medidas de seguimiento de creacion de capacidad reflejadas en el PICT (TCC/MEPC)
cooperacion técnica

1.3.3 | Seguir las novedades relacionadas con el 1.3.3.1 | Perfiles de peligrosidad y evaluacién de las nuevas sustancias presentadas que han de
GESAMP y aprovechar plenamente los incorporarse en el Cédigo ClIQ (MEPC)
conocimientos disponibles y adquiridos 1.3.3.2 | Aprobacion de sustancias activas utilizadas por los sistemas de gestion del agua de lastre

(MEPC)
1.3.4 | Fomentar las medidas de facilitacion 1.3.4.1 | Participacion en foros internacionales pertinentes (Secretaria)
1.3.4.2 | Incorporaciéon de un médulo sobre facilitacion en el programa de actividades de formacion en
proteccion maritima (Secretaria)
1.3.4.3 | Ultimacion del Manual explicativo del Convenio de Facilitacion (FAL)

1.3.5 | Armonizar los instrumentos de la OMI con 1.3.5.1R | Disposiciones armonizadas relativas a la seguridad, la proteccion y la eficacia del transporte
otros instrumentos internacionales de mercancias peligrosas, tras la participacién en las actividades del Comité de Expertos de
pertinentes, segun sea necesario las Naciones Unidas en Transporte de Mercancias Peligrosas y en el Sistema Globalmente

Armonizado de Clasificacion y Etiquetado de Productos Quimicos y del OIEA
(MSC/MEPC/Secretaria)

1.3.5.2 | Elaboraciéon de enmiendas al Manual IAMSAR de la OACI/OMI (MSC)

1.3.5.3 | Armonizacién de las disposiciones del Convenio SOLAS relativas a los helicopteros con el
Convenio de la OACI (MSC)

2.0.1 | Supervisar y mejorar los convenios, etc., y 2.0.1.1 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
facilitar interpretaciones de los mismos . . . i
cuando lo soliciten los Estados Miembros 2.0.1.2R | Perfeccionamiento del actual Convenio MARPOL: Anexos | a VI (MEPC)

2.0.1.3 | Instrumentos obligatorios: Medios para recargar las botellas de aire de los aparatos
respiratorios (MSC)
2.0.1.4 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracion de directrices para la verificacion de la estabilidad

con averia de petroleros (MSC)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013

2.0.1.5 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracion de directrices para la verificacion de las
prescripciones sobre estabilidad con averia de los graneleros (MSC)

2.0.1.6 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

2.0.1.7 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

2.0.1.8 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracion de disposiciones para garantizar la integridad y la
implantacion uniforme del Convenio de Arqueo 1969 (MSC)

2.0.1.9 | Instrumentos no obligatorios: Revision de las pruebas de funcionamiento y normas de
aprobacion de los sistemas de seguridad contra incendios (MSC)

2.0.1.10 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

2.0.1.11 | Instrumentos no obligatorios: Aclaracion de los limites entre el Convenio MARPOL vy el
Convenio de Londres 1972 (MEPC)

2.0.1.12 | Instrumentos no obligatorios: Directrices para la aplicacion del Anexo | del Convenio
MARPOL (MEPC)

2.0.1.13 | Instrumentos no obligatorios: Directrices adicionales para la implantacion del Convenio
BWM, incluida la supervision por el Estado de abanderamiento (MEPC)

2.0.1.14 | Instrumentos no obligatorios: Directrices para los motores de sustitucion que no tienen que
ajustarse al limite del nivel 1l (Anexo VI del Convenio MARPOL) (MEPC)

NUEVO | Revision de la especificacion normalizada para los incineradores de a bordo (resolucion
MEPC.76(40))

2.0.1.16 | Instrumentos no obligatorios: otras directrices pertinentes que guarden relacioén con las
equivalencias indicadas en la regla 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL que no estén
incluidas en otras directrices (MEPC)

2.0.1.17 | Instrumentos no obligatorios: Directrices exigidas en el parrafo 2.2.5.6 del Codigo Técnico
sobre los NO, (MEPC)

2.0.1.18 | Elaboraciéon de un codigo para las organizaciones reconocidas (MSC/MEPC)

2.0.1.19 | Adopcidn del Protocolo relativo al Convenio SNP lo antes posible (LEG)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013

2.0.1.20 | Directrices revisadas sobre la implantacion del Protocolo SNP para facilitar las ratificaciones
y la interpretacion armonizada (LEG)

2.0.1.21 | Elaboracion de estrategias para facilitar la entrada en vigor del Protocolo de 2002 al
Convenio de Atenas, el Protocolo de 2005 relativo al Convenio SUA y el Convenio de Nairobi
sobre la remocién de restos de naufragio, 2007 (LEG)

2.0.1.22 | Asesoramiento y orientaciones sobre las cuestiones sefialadas a la atencién del Comité en
relacién con la implantacion de los instrumentos de la OMI (LEG)

2.0.1.23 | Examen de la propuesta de enmienda de los limites de responsabilidad que figuran en el
Protocolo de 1996 relativo al Convenio sobre limitacion de la responsabilidad nacida de
reclamaciones de derecho maritimo, 1976 (Protocolo de 1996 relativo al Convenio de
Limitacion de la Responsabilidad 1976), de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8 del
Protocolo de 1996 relativo al Convenio de Limitacion de la Responsabilidad 1976 (LEG)

2.0.1.24 | Interpretaciones unificadas de las reglas del Convenio MARPOL (MEPC)

2.0.1.25 | Examen detallado de las cuestiones relacionadas con responsabilidades de los Gobiernos y
elaboraciéon de medidas para fomentar el cumplimiento por el Estado de abanderamiento
(MSC/MEPC)

2.0.1.26 | Informes sobre el contenido medio de azufre del fueloil residual suministrado para uso a
bordo de los buques (MEPC/Secretaria)

2.0.1.27 | Informes resumidos y andlisis de los informes obligatorios en virtud del Convenio MARPOL
(MEPC/Secretaria)

2.0.1.28 | Mddulo del GISIS sobre las prescripciones obligatorias y no obligatorias (Secretaria)

2.0.1.30 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracion de interpretaciones unificadas del capitulo 7 del
Caédigo NGV 2000 (MSC)

2.0.1.31 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas a la regla 11-1/40.2 del Convenio
SOLAS relativas a las prescripciones generales sobre las instalaciones eléctricas (MSC)

2.0.1.32 | Revision de las disposiciones sobre las instalaciones para helicopteros que figuran en el

Convenio SOLAS y en el Cédigo MODU (MSC)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
2.0.2 | Fomentary apoyar la implantacion del Plan 2.0.2.1 | Aportacion al Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de la OMI y al Cédigo
voluntario de auditorias de los Estados para la implantacion de los instrumentos obligatorios de la OMI en lo que respecta a la
Miembros de la OMI proteccion del medio marino (MEPC)
2.0.2.2 | Examen del Cddigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de la OMI 'y
compendios de informes resumidos de auditoria, adopcion del nuevo cédigo para la
implantacion de los instrumentos de la OMI (coédigo Ill) y obligatoriedad del Codigo vy las
auditorias (Asamblea, Consejo, MSC y MEPC)
2.0.2.3 | Implantacion de las propuestas aprobadas para el desarrollo futuro del Plan de auditorias
(Asamblea, Consejo, comités (segun proceda), Secretaria)
2.0.2.4 | Organizacion, realizacion y presentacion de informes de las auditorias de los Estados
(Secretaria)
2.0.2.5 | Formacién anual de un maximo de 60 auditores (Secretaria)
2.0.2.6 | Aspectos del Plan relacionados con la creacion de capacidad reflejados en el PICT (TCC)
2.0.2.7 | Ejecucion de actividades de asistencia técnica anteriores y posteriores a las auditorias
(Secretaria)
2.0.2.8 | Metodologia para el analisis del compendio de informes resumidos de auditoria (Secretaria)
2.0.3 | Fomentar la provisién a escala mundial de 2.0.3.1 | Orientaciones técnicas para el establecimiento de MRCC y MRSC regionales en Africa con
servicios maritimos de busqueda y apoyo financiero del Fondo ISAR (MSC)
salvamento 2.0.3.2 | Ampliacion del Plan mundial de busqueda y salvamento para la provisién de servicios
maritimos de busqueda y salvamento, incluidos los procedimientos para encaminar las
comunicaciones de socorro en el SMSSM (MSC)
2.0.3.3 | Implantacién de un programa PICT que contribuya a la provision a escala mundial de
servicios maritimos de busqueda y salvamento (Secretaria)
2.0.3.4 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
2.0.3.5 | Supervision de los informes sobre el sistema Cospas-Sarsat y actualizacion de la lista de
documentos y publicaciones de la OMI que deberian tener los MRCC (MSC)
2.0.3.6 | Elaboracién de directrices sobre la armonizacién de los procedimientos aeronauticos y

maritimos de busqueda y salvamento, incluidas las cuestiones relativas a la formacion en
basqueda y salvamento (MSC)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
3.1.1 | Participar en programas ambientales con el | 3.1.1.1R | Orientaciones para la Secretaria acerca de los programas y proyectos ambientales que la
PNUD, el PNUMA, el Banco Mundial, etc. Organizacion ejecuta o a los cuales contribuye, como los del FMAM, el PNUMA, el PNUD y
el Banco Mundial, y del Foro OMI/PNUMA sobre cooperacion regional para abordar la
contaminacion del mar (MEPC)
3.1.1.2 | Informes sobre la movilizacion de recursos para los programas ambientales y sobre su
ejecucion (MEPC/TCC/Secretaria)
3.1.2 | Establecer asociaciones con los Gobiernos, | 3.1.2.1 | Orientaciones para la Secretaria sobre las asociaciones con el sector (iniciativa mundial)
otras organizaciones y el sector para para fomentar la aplicacion del Convenio de Cooperacion y del Protocolo de
mejorar la ejecucion de los programas de Cooperacion-SNPP (MEPC)
creacion de capacidad de la OMI 3.1.2.2 | Informes sobre la implantacion de la resolucion A.965(23): "Desarrollo y mejora de los
acuerdos de asociacion para la cooperacion técnica" (TCC/Secretaria)
3.1.3 | Fomentar y reforzar las asociaciones con 3.1.3.1 | Implantacién de un programa PICT para mejorar la capacidad de formacion maritima
las instituciones y los programas de (Secretaria)
formacién maritima de ambito mundial
3.2.1 | Movilizar y asignar recursos financieros o 3.2.1.1 | Cooperacion técnica entre paises en desarrollo reflejada en el PICT y en las asociaciones
en especie, incluido el fomento de la (TCC/Secretaria)
gg?speesrzci:%netseaﬁ?gﬁi y economica entre 3.2.1.2 | Informes sobre el Fondo de Cooperacion Técnica, los fondos fiduciarios voluntarios, las
contribuciones en efectivo y el apoyo en especie en el marco del PICT (TCC/Secretaria)
3.2.2 | Implantar el mecanismo aprobado para 3.2.2.1 | Examen de la implantacién del mecanismo aprobado para garantizar la financiacion
garantizar la financiacion sostenible del sostenible del PICT (TCC/Secretaria)
PICT
3.3.1 | Establecer, mantener y promover el vinculo | 3.3.1.1 | Informes acerca de la promocion e implantacion de la resolucion A.1006(25): "El vinculo

entre el PICT y los Objetivos de Desarrollo
del Milenio

entre el Programa integrado de cooperacion técnica y los Objetivos de Desarrollo del Milenio"
(TCC/Secretaria)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
3.4.1 | Implantar los medios para identificar las 3.4.1.1 | Orientacion sobre la identificacion de las necesidades que surjan en los Estados en
necesidades que surjan en los Estados en desarrollo, en particular en los PEID y PMA (MEPC)
desar_rollo en general y las necesidades en 3.4.1.2 | Examen de la implantacion de las medidas adoptadas para las necesidades identificadas
materia de desarrollo de los PEID y los que surjan en los Estados en desarrollo en general y las necesidades en materia de
PMA en particular (véase la MAN 9-1.1) desarrollo de los PEID y los PMA en particular (TCC/Secretaria)
3.4.1.3 | Aprobacion de un PICT para 2012-2013 que refleje las necesidades que surjan en los paises
en desarrollo, los PEID y los PMA (TCC)
3.5.1 | Examinar, establecer un orden de prioridad 3.5.1.1 | Gestién de la ejecucién de los programas financiados por la OMI y por donantes
e implantar programas de cooperacién durante 2010-2011 (Secretaria)
tecnica 3.5.1.2 | Aportacion al PICT en materia de seguridad y proteccion maritimas (MSC)
3.5.1.3 | Aportacion al PICT en materia de proteccion del medio marino (MEPC)
3.5.1.4 | Aportacion al PICT en materia de legislacion maritima (LEG)
3.5.1.5 | Aportacion al PICT en materia de facilitacion del trafico maritimo internacional (FAL)
3.5.1.6 | Aportacion al PICT en materia de desarrollo sostenible y logro de los objetivos de desarrollo
del Milenio (TCC)
3.5.1.7 | Orden de prioridades mejorado del PICT para 2012-2013 (TCC/Secretaria)
3.5.2 | Reforzar el papel de la mujer en el sector 3.5.2.1 | Informes sobre la implantacion del programa mundial mejorado sobre la integracién de la
maritimo mujer en el sector maritimo, incluido un examen de las asociaciones regionales para mujeres
en los sectores maritimo y portuario (TCC/Secretaria)
3.5.3 | Elaborar nuevas medidas para la 3.5.3.1 | Informes sobre las medidas nuevas y eficaces en funcion de los costos para la prestaciéon de
prestacion de la asistencia técnica la asistencia técnica (TCC/Secretaria)
3.5.4 | Realizar evaluaciones periddicas de los 3.5.4.1 | Parametros aprobados para la evaluacién de los resultados del PICT que abarquen el
efectos de la cooperacion técnica periodo 2008-2011 (TCC)
4.0.1 | Conseguir que, dentro de los limites de las 4.0.1.1 | Aprobacion de las cuentas y de los informes financieros verificados (Asamblea/Consejo)
consignaciones acordadas, la Organizacion 4012 | Fortalecimiento de | 6 trol tari f . S tari
utilice sus recursos de manera eficaz .0.1. ortalecimiento de la gestién y control presupuestarios y financieros (Secretaria)
4.0.1.3 | Implantacién del presupuesto basado en resultados para 2010-2011 y perfeccionamiento de
la gestion basada en resultados (Secretaria)
4.0.1.4 | Establecimiento de un Fondo Comercial (Secretaria)
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4.0.1.5 | Implantacién eficaz de las politicas y reglamentacién sobre recursos humanos (Secretaria)

4.0.1.6 | Implantacién de politicas y practicas para armonizar aun mas las operaciones de la
Secretaria, incluida la gestion del edificio de la sede, con la iniciativa "Sistema de las
Naciones Unidas inocuo para el clima" (Secretaria)

4.0.1.7 | Aprobacion del informe sobre la ejecucion del PICT en 2008-2009 (TCC)

4.0.1.8 | Elaboracidon de sistemas, reglas y procedimientos internos para la introduccion de las NICSP
a partir de 2010 (Secretaria)

4.0.1.9 | Actualizacion constante del sistema SAP e introduccion de los moédulos correspondientes a
recursos humanos y néminas de dicho sistema (Secretaria)

4.0.2 | Crear una Organizacién basada en el 4.0.2.1 | Orientaciones sobre el establecimiento o perfeccionamiento de los sistemas de informacion
conocimiento y en la informacién mediante (bases de datos, sitios en la red, etc.) como parte de la plataforma del Sistema mundial integrado
la mejora de la gestion y la difusion de de informacion maritima (GISIS), segun proceda (todos los comités, segun proceda)
ggggﬂ:g:m’ utilizando la tecnologla 4.0.2.2 | Elaboracién y gestion de sistemas de asignacion de un numero de la OMI de caracter

obligatorio (MSC)

4.0.2.3 | Protocolos de intercambio de datos con otros proveedores internacionales, regionales y
nacionales de datos (todos los comités, segun proceda/Secretaria)

4.0.2.4 | Mejora de los sitios en la Red de la OMI, IMODOCS e Intranet (Secretaria)

4.0.2.5 | Aumento del numero de publicaciones electronicas (Secretaria)

NUEVO | Publicaciones electrénicas sobre la preparacién y lucha contra la contaminacién accidental
del mar elaboradas conjuntamente con el sector petrolero (MEPC/Secretaria)

NUEVO | Actualizaciones electronicas trimestrales de la lista de planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar/ planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos en virtud de los Anexos | y Il del Convenio MARPOL (Secretaria)

4.0.2.6 | Perfeccionamiento del Centro de Estudios Maritimos y de sus servicios de informacion
(Secretaria)

4.0.2.7 | Perfeccionamiento de IMOData, que proporciona informacién sobre el transporte/sector
maritimos (Secretaria)

4.0.2.8 | Prestacion de servicios TIC en funcion de los objetivos de disponibilidad acordados (Secretaria)
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4.0.3 | Incrementar la transparencia de las 4.0.3.1 | Plan estratégico, Plan de accién de alto nivel y presupuesto basado en resultados para 2012-2013
actividades de la Organizacion exhaustivos, transparentes, ejecutables y aprobados (Asamblea/Consejo/Secretaria)
4.0.3.2 | Perfeccionamiento de una base de datos sobre los indicadores de resultados del Plan
estratégico (Secretaria)
4.0.3.3 | Creacién de una base de datos sobre el Plan de accién de alto nivel (Secretaria)
4.0.4 | Mantener un marco para la gestién de 4.0.41R | Tercera iteracion del proceso de gestion de riesgos (Secretaria)
riesgos 4.0.4.2 | Propuestas sobre la aplicacion del marco para la gestion de riesgos a todos los elementos
del Plan estratégico y el Plan de acciéon de alto nivel (Consejo)
4.0.5 | Mantener sometidos a examen los métodos | 4.0.5.1 | Revision de las directrices sobre organizacién y método de trabajo, segun proceda (Consejo
y procedimientos de trabajo y todos los comités)
4.0.6 | Desempenar funciones de evaluacién y 4.0.6.1 | Implantacién del programa de auditorias internas anuales (Secretaria)
ZEEZngIon internas independientes y 4.0.6.2 | Informes independientes sobre la evaluacion de las actividades de formacion (Secretaria)
4.0.7 | Coordinar y supervisar la ejecucion de los 4.0.7.1 | Supervision de los planes de trabajo por el Secretario General y el Comité de Direccion, y
planes de trabajo de la Organizacién adopcion de las medidas de seguimiento (Secretaria)
4.0.7.2 | Establecimiento de mecanismos de gestion e intercambio de conocimientos, en particular
para ayudar en la supervision de los objetivos del plan de trabajo (Secretaria)
4.0.7.3 | Coordinacioén, organizacion y realizacion de las actividades del Secretario General (Secretaria)
4.0.7.4 | Desempefio de las funciones de depositario y acreditacion de forma eficaz (Secretaria)
4.0.7.5 | Ejecucion del programa de reuniones mediante labores de interpretacion, traduccion,

tratamiento de textos y produccion y distribucion de documentos (Secretaria)

Categoria general: Elaboracién y mantenimiento del marco general para un transporte maritimo seguro, protegido, eficaz y ecolégicamente racional

5.1.1

Examinar la idoneidad de las disposiciones
relativas a la seguridad de los buques de
pasaje

5.1.1.1 | Instrumentos obligatorios: Elaboracién de normas de funcionamiento para los sistemas de
rescate de todos los tipos de buques (MSC)

5.1.1.2 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

5.1.1.3 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de directrices relativas al regreso a puerto en

condiciones de seguridad de los buques de pasaje (MSC)
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5.1.1.4 | Instrumentos obligatorios: Examen de las prescripciones de proteccion contra incendios para
las zonas de carga en cubierta (MSC)
5.1.1.5 | Instrumentos obligatorios: Examen de las reglas de estabilidad con averia aplicables a los
buques de pasaje de transbordo rodado (MSC)
5.1.1.6 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.1.1.7 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.1.1.8 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.1.1.9 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracién de normas de formacion para los sistemas de
rescate (MSC)
5.1.1.10 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.1.1.11 | Recomendacién sobre el analisis de la evacuacién de los buques de pasaje nuevos y
existentes (MSC)
5.1.2 | Elaborar y revisar las disposiciones 5.1.2.1 | Instrumentos obligatorios: Conferir obligatoriedad a las disposiciones de la circular
relativas a la evacuacion en condiciones de MSC.1/Circ.1206/Rev.1 (MSC)
seguridad, la supervivencia, el rescate y el . . . . .
trato que debe darse a las personas tras un 51.2.2 llnstt;urpento?vn\o/igbl|ge'\1/}grc|:os. Directrices para la normalizacion de los medios de control de
siniestro maritimo o en caso de peligro 0s botes salvavidas ( )
5.1.2.3 | Elaboraciéon de medidas para salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas en el
mar (MSC)
5.1.2.4 | Elaboracién de un nuevo marco de prescripciones aplicables a los dispositivos de
salvamento (MSC)
5.1.3 | Incrementar la seguridad de la navegacion 5.1.3.1 | Participacion de la OMI en el mecanismo de cooperacién para los estrechos de Malaca y
en las vias de navegacién esenciales Singapur (Secretaria)
5.1.3.2 | Asistencia del PICT para la implantacion del Cédigo de conducta de Djibouti sobre la

represion de los actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques en
el océano Indico occidental y en el golfo de Adén (TCC/Secretaria)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
5.2.1 | Mantener sometidos a examen los 5.2.1.1 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al criterio del &ngulo maximo de escora
aspectos de la seguridad técnica y en las maniobras establecido en el Codigo IS 2008 (MSC)
_opergmonal de todos los tipos de buques, 5.2.1.2 | Instrumentos obligatorios: Enmiendas al Convenio SOLAS relativas a la pirorresistencia de
incluidos los pesqueros S
los conductos de ventilacion (MSC)
5.2.1.3 | Instrumentos obligatorios: Elaboracién del codigo internacional de seguridad para los buques
que utilicen gas u otros combustibles de bajo punto de inflamacién (MSC)
5.2.1.4 | Instrumentos obligatorios: Revision del Codigo CIG (MSC)
5.2.1.5 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas a la regla 1l-1/4 del Convenio SOLAS
sobre las normas de compartimentado para los buques de carga (MSC)
5.2.1.6 | Instrumentos obligatorios: Enmiendas relativas a los medios de evacuacién desde los
espacios de maquinas (MSC)
5.2.1.7 | Examen de la seguridad de los buques de carga general (MSC)
5.2.1.8 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.9 | Instrumentos obligatorios: Armonizacion de las prescripciones para el emplazamiento de las
entradas, admisiones de aire y aberturas en las superestructuras de los buques tanque
(MSC)
5.2.1.10 | Instrumentos obligatorios: Examen de las prescripciones de proteccion contra incendios para
las zonas de carga en cubierta (MSC)
5.2.1.11 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.12 | Instrumentos obligatorios: Prescripciones aplicables a los buques que transporten vehiculos
de hidrégeno y de gas natural comprimido (MSC)
5.2.1.13 | Instrumentos obligatorios: Elaboracién de los objetivos de seguridad y las prescripciones
funcionales de las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en
los capitulos II-1 y 11l del Convenio SOLAS (MSC)
5.2.1.14 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al Cdédigo IDS relativas al
comportamiento térmico de los trajes de inmersién (MSC)
5.2.1.15 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al Cddigo IDS relativas a los botes

salvavidas de caida libre autozafables (MSC)

I\MEPC\62\24a1.doc




MEPC 62/24/Add.1
Anexo 36, pagina 16

N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
5.2.1.16 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de criterios de estabilidad sin averia de segunda
generacion (MSC)
5.2.1.17 | Instrumentos obligatorios: Revisién de las reglas del capitulo II-1 del Convenio SOLAS sobre
compartimentado y estabilidad con averia (MSC)
5.2.1.18 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al capitulo 1l-1 del Convenio SOLAS
relativas a las normas de compartimentado para los buques de carga (MSC)
5.2.1.19R | Instrumentos obligatorios: Elaboracién de un cédigo para los buques que naveguen en aguas
polares (MSC/MEPC)
5.2.1.20 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.21 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.22 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracién de un instrumento no obligatorio sobre reglas para
los buques no regidos por los convenios (MSC)
5.2.1.23 | Instrumentos no obligatorios: Examen y actualizacion de las Directrices para efectuar
reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion y los anexos del Cadigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de
la OMI (MSC/MEPC)
5.2.1.24 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.25 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.26 | Instrumentos no obligatorios: Proteccion contra los ruidos a bordo de los buques (MSC)
5.2.1.27 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.28 | Instrumentos no obligatorios: Clasificacion de los buques dedicados a las actividades mar
adentro y examen de la necesidad de un cddigo relativo a los buques de apoyo para la
construccion mar adentro (MSC)
5.2.1.29 | Fomento de la implantacién de la resolucion A.925(22): "Entrada en vigor e implantacion del
Convenio de Formacién para Pescadores, 1995" (MSC)
5.2.1.30 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.1.31 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
5.2.1.32 | Instrumento no obligatorio: Elaboracion de directrices para el empleo de plastico reforzado con
fibra de vidrio (PRFV) en las estructuras de los buques (MSC)
5.2.1.33 | Elaboracion de directrices para las naves de vuelo rasante (MSC)
5.2.1.34 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracién de enmiendas a la parte B del Codigo 1S 2008 en
lo que respecta a las operaciones de remolque y anclaje (MSC)
5.2.1.35 | Instrumentos obligatorios: Revision de las prescripciones para las pruebas de los DPR de los
chalecos salvavidas que figuran en la resolucion MSC.81(70) (MSC)
5.2.1.36 | Revision de la Recomendacién sobre las condiciones para la aprobacién de estaciones de
servicio de balsas salvavidas inflables (resolucién A.761(18)) (MSC)
5.2.1.37 | Enmiendas a la regla 11-1/11 del Convenio SOLAS y elaboracion de las directrices conexas
para garantizar la idoneidad de los medios de prueba de los compartimientos
estancos (MSC)
5.2.2 | Elaborar y revisar las normas de formacion 5.2.2.1 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracién de orientaciones para la implantacion de las
y guardia y los procedimientos Enmiendas de Manila de 2010 (MSC)
opefa_uonales aplicables al personal 5.2.2.2 | Instrumentos obligatorios: Aportaciones relativas a los convenios MARPOL, BWM y otros
maritimo . ; .
convenios sobre el medio ambiente (MEPC)
5.2.2.3 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.2.4 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.2.5 | Validacion de los cursos modelo de formacion (MSC)
5.2.2.6 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.2.7 | Informes sobre las practicas ilicitas relacionadas con los certificados de competencia
(Secretaria)
5.2.2.8 | Informes para el MSC sobre la informaciéon comunicada por las Partes en el Convenio de
Formacién (Secretaria)
5.2.2.9 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al Convenio SOLAS para introducir

ejercicios obligatorios de entrada y salvamento en espacios cerrados (MSC)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
5.2.2.10 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al Cédigo SSCI sobre el equipo de
comunicaciones para los grupos de lucha contra incendios (MSC)
5.2.2.11 | Preparacion de directrices para la implantacidon de las normas técnicas de las Enmiendas de
Manila (MSC)
5.2.3 | Mantener sometidas a examen las normas 5.2.3.1 | Instrumentos obligatorios: Enmiendas al Convenio CSC 1972 y circulares conexas (MSC)
relativas a la manipulacién y el transporte . - . . : -
maritimo en condiciones de seguridad de 5.2.3.2 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de medidas para evitar la pérdida de contenedores (MSC)
las cargas solidas y liquidas transportadas | 5.2.3.3R | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al Cadigo IMSBC, incluida la
a granel y en bultos evaluacion de las propiedades de las cargas solidas a granel (MSC/MEPC)
5.2.3.4 | Instrumentos obligatorios: Elaboracion de enmiendas al Cédigo IMDG y a sus
suplementos (MSC)
5.2.3.5 | Instrumentos obligatorios: Armonizacion del Cédigo IMDG con las Recomendaciones
relativas al transporte de mercancias peligrosas, de las Naciones Unidas (MSC)
5.2.3.6 | Instrumentos obligatorios: Examen de los dispositivos de prevencion de incendios para la
estiba de materias que reaccionan con el agua (MSC)
5.2.3.7 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.3.8 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.3.9 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.3.10 | Instrumentos obligatorios: Aportaciones relativas a los Anexos | y Il del Convenio MARPOL y
al Cadigo CIQ (MEPC)
5.2.3.11R| Instrumentos obligatorios: Enmiendas al Anexo Ill del Convenio MARPOL, segun sea
necesario (MEPC)
5.2.3.12 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.3.13 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.3.14 | Instrumentos no obligatorios: Revisién de las Directrices sobre la arrumazon de las unidades

de transporte (MSC)
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5.2.3.15 | Instrumentos no obligatorios: Medidas para prevenir los incendios y las explosiones en los
petroleros para productos y quimiqueros de menos de 20 000 toneladas de peso muerto que
operen sin sistemas de gas inerte (MSC)
5.2.3.16 | Disposiciones para la instalacion de equipo para la deteccién de fuentes radiactivas y de
objetos contaminados por la radiactividad en los puertos (MSC)

5.2.4 | Mantener sometidas a examen las medidas | 5.2.4.1 | Instrumentos obligatorios: Nuevas medidas de organizacion del trafico y sistemas de
destinadas a mejorar la seguridad de la notificacion obligatoria para buques, incluidas las correspondientes medidas de proteccion de
navegacion, las medidas de organizacion las ZMES (MSC)
del_t_raﬂc_q marltlmq, I_os sistemas de 5.2.4.2 | Instrumentos no obligatorios: Revisiéon de la Recomendacion relativa a la proteccion del
notificacion y seguimiento para buques, los | de dat q tricas del SIA lucion MSC.140(76)) (MSC
servicios de trafico maritimo y las enlace de datos en ondas métricas de (resolucién .140(76)) ( )
prescripciones y normas aplicables a las 5.2.4.3 | Instrumentos obligatorios: enmiendas a las Disposiciones generales sobre organizacion del
ayudas nauticas y el equipo nautico de a trafico maritimo (resolucion A.572(14), en su forma enmendada) (MSC)
bordo, e identificacién y seguimiento de . . . . .
largo alcelmce Idle Iols bgque%u(lLRl’lT) 5.2.4.4 | Instrumentos no obligatorios: Establecimiento del sistema LRIT (Secretaria) (MSC)

5.2.4.5 | Instrumentos no obligatorios: Orientaciones sobre la interpretacion de las disposiciones de
CONVEMAR en relacion con los instrumentos de la OMI (MSC)

5.2.4.6 | Instrumentos no obligatorios: Examen de las cuestiones relativas a la LRIT (MSC)

5.2.4.7 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

5.2.4.8 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

5.2.4.9 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

5.2.4.10 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

5.2.4.11 | Instrumentos no obligatorios: Enmiendas a las normas de funcionamiento de los RDT y los
RDT-S (MSC)

5.2.4.12 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

5.2.4.13 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracién de politicas y nuevos simbolos para las ayudas a
la navegacion del SIA (MSC)

5.2.4.14 | Elaboracion de normas de funcionamiento para clinometros (MSC)

5.2.4.15 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
5.2.5 | Vigilar y evaluar el funcionamiento del 5.2.5.1 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
S|ste'r_na mundial de socorro y seguridad 5.2.5.2 | Instrumentos no obligatorios: Examen de las disposiciones sobre la coordinacion de los
maritima (SMSSM) . o L ; . oy
aspectos operacionales y técnicos de los servicios de informacion sobre seguridad maritima
(ISM), incluidos la elaboracion y el examen de los documentos conexos (MSC)
5.2.5.3 | Instrumentos no obligatorios: Directrices sobre radiocomunicaciones de emergencia,
incluidos los falsos alertas (MSC)
5.2.5.4 | Perfeccionamiento del Plan general del SMSSM relativo a las instalaciones en tierra (MSC)
5.2.5.5 | Examen y novedades de Inmarsat y Cospas-Sarsat (MSC)
5.2.5.6 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.5.7 | Avances en los sistemas y técnicas de las radiocomunicaciones maritimas (MSC)
5.2.5.8 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.5.9 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
5.2.5.10 | Elaboracion de medidas para evitar falsos alertas de socorro (MSC)
5.2.5.11 | Estudio exploratorio para determinar la necesidad de someter a revision los elementos y
procedimientos del SMSSM (MSC)
5.2.6 | Elaborar e implantar la estrategia de 5.2.6.1 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracién de un plan de implantacién de la estrategia de
navegacion electronica navegacion electrénica (MSC)
5.3.1 | Mantener sometidos a examen y apoyar la 5.3.1.1 | Elaboracion de enmiendas al Cédigo ESP (MSC)
implantacion por los Estados de . . . . .
abanderamiento, los Estados rectores de 5.31.2 Insr;[qrupwniz_nﬁs no rOb'Irlmgarlt?:Orsﬁ I?llrectrn(;es r'e’\rl:snid?’f'nqubre' Iasnmedldar§ d:/lcéogtrol y
puertos y los Estados riberefios para la cumplimiento para incrementar la proteccion maritima, si es necesario ( )
mejora Yy la vigilancia del cumplimiento 5.3.1.3 | Instrumentos no obligatorios: Procedimientos revisados para la supervision por el Estado
rector del puerto (resolucién A.787(19), enmendada mediante la resolucién A.882(21)) (MSC)
5.3.1.4 | Instrumentos no obligatorios: Examen de la eficacia del Programa de inspeccion de
contenedores (MSC)
5.3.1.6 | Fomento de la armonizacion de las actividades de supervision por el Estado rector del puerto

y recopilacién de datos sobre la supervision por el Estado rector del puerto (MSC)
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5.3.1.7 | Método para el analisis detallado de los informes anuales sobre supervision por el Estado
rector del puerto (MSC)
5.3.1.8 | Comparacion basada en la evaluacion de riesgos entre los siniestros y sucesos maritimos y
las inspecciones de supervision por el Estado rector del puerto (MSC)
5.3.1.9 | Instrumentos no obligatorios: Elaboracion de orientaciones para los Programas aprobados de
examenes continuos (ACEP) (MSC)
5.4.1 | Elaborar una estrategia para la labor 5411 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
relativa al papel del factor humano, incluido . . . . . .
el aspecto de la cadena de responsabilidad 5412 IInstrurtne(r;tos no ?\)Abg%atorlos. Directrices sobre la forma de presentar la informacion pertinente a
en el ambito de la seguridad maritima a gente de mar ( )
6.1.1 | Mantener sometidas a examen las medidas | 6.1.1.1 | Instrumentos no obligatorios: Directrices y orientaciones sobre la aplicacion e interpretacion
destinadas a incrementar la proteccion de del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y del Codigo PBIP (MSC)
los bu_ques y de Ia§ |.nstaIaC|onels pqrtuarlas 6.1.1.2 | Instrumentos no obligatorios: Medidas para mejorar la proteccion de las unidades de
(por ejemplo, el Codigo PBIP), incluidos los transoort rrad de | ntenedores (MSC/EAL
aspectos de la interfaz buque-puerto y las ansporte cerradas y de los contenedores )
vias de navegacion de importancia 6.1.1.3 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
estratégica
6.1.2 | Mantener sometida a examen la idoneidad 6.1.2.1 | Asesoramiento y orientaciones sobre cuestiones que se puedan solicitar en relacion con la
del marco juridico para la represion de los implantacion de los instrumentos SUA 1988/2005 en el ambito de los esfuerzos
actos ilicitos contra los buques y las internacionales para combatir el terrorismo y la proliferacion de las armas de destruccion
plataformas fijas mediante el Convenio y el masiva y materiales conexos (LEG)
Protocolo SUA
6.2.1 | Difundir informacion sobre la prevencién y 6.2.1.1 | Informes mensuales y anuales (MSC)
;eﬁqr:r?gogrﬁ:aalgas sg:lﬁfaﬁgspgjéigz y robos 6.2.1.2 | Orientaciones revisadas sobre la prevencion de los actos de pirateria y robos a mano
armada para reflejar las tendencias emergentes y los patrones de conducta (MSC/LEG)
6.2.1.3 | Asesoramiento y orientaciones para apoyar el examen de los instrumentos de la OMI sobre
la lucha contra la pirateria y los robos a mano armada (LEG)
6.2.1.4 | Asesoramiento y orientaciones para apoyar los esfuerzos internacionales para garantizar el
enjuiciamiento eficaz de los autores de los actos de pirateria y robos a mano armada (LEG)
6.2.1.5 | Asesoramiento y orientaciones para apoyar la disponibilidad de informacién sobre la

legislacion nacional general y la creacion de capacidad judicial (LEG)
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6.2.2 | Ayudar a las regiones en desarrollo a 6.2.2.1 | Realizacion de las actividades conexas del PICT (Secretaria)
introducir y aplicar medidas efectivas de . e - i, .
proteccion y para combatir los actos de 6.2.2.2 | Legislacion modelo sobre proteccién maritima (Secretaria)
pirateria y robos a mano armada contralos | 6.2.2.3 | Asesoramiento y orientaciones para apoyar el examen de los instrumentos de la OMI sobre
buques la lucha contra la pirateria y los robos a mano armada (LEG)

6.2.2.4 | Asesoramiento y orientaciones para apoyar los esfuerzos internacionales para garantizar el
enjuiciamiento eficaz de los autores de los actos de pirateria y robos a mano armada (LEG)

6.2.2.5 | Asesoramiento y orientaciones para apoyar la disponibilidad de informacién sobre la
legislacion nacional general y la creacién de capacidad judicial (LEG)

6.3.1 | Participar activamente en la labor de los 6.3.1.1 | Recomendaciones aprobadas basadas en la labor, de haberla, del Grupo mixto especial de
grupos mixtos especiales de expertos expertos OMI/OIT sobre el trato justo de la gente de mar en caso de accidente maritimo, el
OMI/OIT sobre cuestiones relativas a la CMl y otros, en relacién con la aplicacion de las Directrices conjuntas OMI/OIT sobre el trato
salvaguarda de los derechos humanos de justo de la gente de mar, y posibles medidas resultantes segun sea necesario (LEG)
la gente de mar 6.3.1.2 | Seguir el progreso de las enmiendas al Convenio sobre el trabajo maritimo, 2006, de la OIT y

abordar la cuestion de la garantia financiera en caso de abandono de la gente de mar, y las
responsabilidades de los propietarios de buques con respecto a las reclamaciones
contractuales por lesion corporal o muerte de la gente de mar, de ser necesario (LEG)

6.3.2 | Se propone suprimirlo (MSC 89) 6.3.2.1 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

7.1.1 | Vigilar la contaminacién y los efectos 7.1.1.1 | Seguimiento del estudio del GESAMP sobre los "Célculos aproximados de la cantidad de
negativos sobre el medio marino de los hidrocarburos que penetran en el medio marino procedentes de actividades desarrolladas en
buques y su carga el mar" (MEPC)

7.1.1.2 | Orientacién técnica que permita a la Secretaria elaborar, a partir de las prescripciones de
notificacién estipuladas en los convenios MARPOL y de Cooperacién y en el Protocolo de
Cooperacion-SNPP, asi como de otras fuentes de informacion pertinentes, la estructura que
adoptara la informacion sobre sucesos de contaminacién para la presentacion de informes
periddicos a los subcomités FSI y BLG y/o al MEPC (MEPC)

7.1.2 | Mantener sometidas a examen las medidas | 7.1.2.1 | Instrumentos obligatorios: Seguimiento del Convenio de Hong Kong sobre el Reciclaje de
para reducir los efectos negativos sobre el Buques, incluida la elaboracién y adopcion de directrices conexas (MEPC)
medio marino de los buques . . . - . .

7.1.2.2 | Instrumentos obligatorios: Designacion de zonas especiales y de zonas marinas

especialmente sensibles y adopcion de las medidas de proteccion correspondientes (MEPC)
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7.1.2.4 | Disposiciones para reducir el ruido debido al transporte maritimo y sus efectos adversos en
la fauna marina (MEPC)

7.1.2.5 | Aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre (MEPC)

7.1.2.7 | Elaboraciéon de un Manual titulado "Gestion del agua de lastre — Como llevarla a la practica”
(MEPC)

7.1.2.10 | Medidas para fomentar la aplicacion del Convenio AFS (MEPC)

7.1.2.11 | Manual sobre contaminacion quimica para abordar los aspectos juridicos y administrativos
de los sucesos relacionados con SNPP (MEPC)

7.1.2.13 | Orientaciones sobre el transporte de cargas de biocombustibles y mezclas que los
contengan (MEPC)

7.1.2.14 | Orientaciones sobre la contaminacion bioldgica para las embarcaciones de recreo de menos
de 24 metros de eslora (MEPC)

7.1.2.16 | Directrices técnicas sobre la evaluacién de los hidrocarburos sumergidos y técnicas de
remocion (MEPC)

7.1.2.19 | Documento guia sobre la lucha contra los derrames de hidrocarburos en condiciones de
hielo y nieve (MEPC)

7.1.2.20 | Actualizacién de las Directrices de la OMI sobre la aplicacion de dispersantes (MEPC)

7.1.2.21 | Directrices para hacer frente a los derrames de hidrocarburos mediante la incineracion in situ
mar adentro (MEPC)

7.1.2.26 | Orientaciones sobre las obligaciones de los Estados y las medidas que deben adoptar con
objeto de prepararse para la implantacion del Protocolo de Cooperacion-SNPP (MEPC)

NUEVO | Elaboracién de orientaciones para los ofrecimientos internacionales de asistencia en la lucha
contra un suceso de contaminacioén por hidrocarburos en el mar (MEPC)

NUEVO | Orientaciones sobre el funcionamiento seguro y las normas de rendimiento del equipo de
lucha contra la contaminacion por hidrocarburos (MEPC)

NUEVO | Método para llevar a cabo evaluaciones del riesgo ambiental y de las ventajas de la

respuesta (MEPC)
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7.1.2.31 | Revision de las Directrices revisadas sobre la implantacion de las normas relativas a
efluentes y pruebas de rendimiento de las instalaciones de tratamiento de aguas sucias
(resolucion MEPC.159(55)) (MEPC)

7.1.2.32 | Elaboracion de un cédigo para el transporte y la manipulaciéon de cantidades limitadas de
sustancias liquidas a granel nocivas y potencialmente peligrosas en buques de apoyo mar
adentro (MEPC)

NUEVO | Elaboracién de criterios para la evaluacién de las cargas solidas a granel potencialmente
peligrosas para el medio ambiente en relacion con el Anexo V revisado del Convenio
MARPOL (MEPC)

7.1.3 | Vigilar y mantener sometida a examen la 7.1.3.1 | Informes sobre la insuficiencia de las instalaciones portuarias de recepciéon (MEPC)
provision de instalaciones de recepcion en e . . ” : . .
los puertos y la idoneidad de dichas 7.1.3.2 rSegwniwl’int'i)Mczllejlc? implantacion del Plan de accion sobre las instalaciones portuarias de
instalaciones ecepcion ( )

7.1.4 | Examinar la necesidad de elaborar 7.1.4.1 | Plan de accion, segun sea necesario, sobre la prevencion y contencién de la contaminacion
medidas para prevenir y contener la del mar procedente de embarcaciones pequefias, incluida la elaboracién de las medidas
contaminacion del mar debida a las adecuadas (MEPC)
embarcaciones pequefias

7.2.1 | Mantener sometidas a examen las 7.2.1.1 | Circulares MSC semestrales sobre la designacion de servicios de asistencia maritima (MAS)
directrices relativas a la determinacién de (MSC)
los lugares de refugio 7.2.1.2 | Aportacion al examen de las directrices sobre la determinacion de los lugares de refugio en

relacion con la proteccién del medio marino (MEPC)

7.2.2 | Mantener sometida a examen la idoneidad 7.2.2.1 | Evaluacion de los aspectos de seguridad de las variantes de proyecto de buques
del marco juridico tanque (MSC)

7.2.2.2 | Aspectos medioambientales de las variantes de proyecto de buques tanque (MEPC)
7.2.2.4 | Evaluacion de los riesgos de los productos quimicos desde el punto de vista de la seguridad

y la contaminacién, y preparacion de las enmiendas consiguientes (MEPC)

I\MEPC\62\24a1.doc




MEPC 62/24/Add.1
Anexo 36, pagina 25

N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013

7.2.3 | Fomentar la cooperacion y la asistencia 7.2.3.1 | Incremento de las actividades del PICT en lo que respecta al Convenio de Cooperacion y al
mutua de los Estados Miembros en el Protocolo de Cooperacion-SNPP (MEPC/TCC/Secretaria)
marco de .k,) dispuesto en el Convenio de 7.2.3.2R | Supervision de los centros regionales de lucha de emergencia de la OMI (REMPEC,
Cooperacion y en el Protocolo de REMPEITC) (Secretari
Cooperaciéon-SNPP } (Secretaria)

7.3.1 | Mantener sometidas a examen las medidas | 7.3.1.1 | Examen de los instrumentos no obligatorios pertinentes como consecuencia de la enmienda
de la OMI para reducir la contaminacion del Anexo VI del Convenio MARPOL y del Cédigo técnico sobre los NO, (MEPC)
atmosférica

7.3.2 | Continuar elaborando las medidas 7.3.2.1 | Perfeccionamiento de los mecanismos necesarios para lograr la limitaciéon o reduccion de las
oportunas para abordar el cambio climatico emisiones de CO2 ocasionadas por el transporte maritimo internacional (MEPC)

y el calentamiento atmosférico NUEVO | Mantener sometidas a examen las medidas y contribuciones de la OMI relativas a las
iniciativas y acuerdos internacionales para la mitigacion del cambio climatico (incluidos el
secuestro de CO, y la fertilizacion de los océanos) (MEPC)

7.4.1 | Elaborar una estrategia para la labor relativa | 7.4.1.1 | Seguimiento del Plan de accién actualizado sobre la estrategia de la Organizacién para
al papel del factor humano, incluido el abordar el factor humano (MSC-MEPC.7/Circ.4) (MEPC)
aspecto de la cadena de responsabilidad en
el ambito de la proteccién del medio marino

8.0.1 | Promover una mayor aceptacion del 8.0.1.1 | Informes sobre el estado juridico del Convenio de Facilitacion (FAL)

Convenio de Facilitacion y la adopcion de . e

las medidas en ¢l establecidas, a fin de 8.0.1.2 | Examen general del Convenio de Facilitacion (FAL)

contribuir a los esfuerzos y la labor del 8.0.1.3 | Examen de la funcion, mision, principios estratégicos y labor del Comité de Facilitacion (FAL)

Comité para implantar en todo el mundo las . . . . S

medidas destinadas a facilitar el trafico 8.0.1.4 | Ultimacion del Manual explicativo del Convenio de Facilitacion (FAL)

maritimo internacional

8.0.2 | Garantizar que se mantiene un equilibrio 8.0.2.1 | Procedimientos de acceso en la interfaz buque-puerto para los funcionarios publicos y los
adecuado entre las medidas destinadas a proveedores de servicios que visiten un buque (FAL)
incrementar la proteccién maritima y las o . : . i
medidas destinadas a facilitar el trafico 8.0.2.2 Prc:tced!mldentostparla fa0|l!taréa ?ptrada y salldadde la gente de_ mla:rA?_n una instalacion
maritimo internacional portuaria durante el permiso de tierra, en caso de ser necesario ( )

8.0.2.3 | Orientaciones sobre la documentacion requerida por los pasajeros, especialmente los pasajeros
en cruceros en transito, a fin de garantizar su paso por el puerto sin complicaciones (FAL)
8.0.2.4 | Procedimientos para el despacho de la carga y el equipaje en una instalacion portuaria (FAL)
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N Medidas de alto nivel (MAN) N°” Resultados previstos (RP) para 2012-2013
8.0.2.5 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
8.0.2.6 | Informes e informacion sobre migrantes ilegales (FAL)
8.0.2.7 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
8.0.3 | Fomentar el uso de la informética y la 8.0.3.1 | Ultimacidn de las directrices para la utilizacion de la ventanilla tnica (FAL)
tecnologia de las comunicaciones en pro . . . L . . .
de una mejora e innovacion constantes en 8.0.3.2 | Ultimacion del Compendio de la OMI sobre facilitacion y comercio electrénico (FAL)
la facilitacion del trafico maritimo 8.0.3.3 | Elaboracion de soluciones informaticas (por ejemplo, la firma electronica) para facilitar el
proceso de despacho de buques, su carga, pasajeros y tripulacion (FAL)
8.0.4 | Examinar medios de reducir 8.0.4.1 | Ningun RP
sistematicamente la carga administrativa
derivada del proceso legislativo
9.0.1 | Determinar y abordar las necesidades 9.0.1.1 | Informe sobre la implantacion del programa mundial de apoyo a las necesidades especiales
especiales relacionadas con el transporte relacionadas con el transporte maritimo de los PEID y los PMA, del PICT (TCC/Secretaria)
maritimo de los PEID y los PMA . - . .
9.0.1.2 | Informe para el Consejo sobre el examen por los comités de las necesidades especiales
relacionadas con el transporte maritimo de los PEID y los PMA respecto de las nuevas
normas de la OMI (Secretaria)
9.0.1.3 | Provisién de instalaciones de recepcién en los PEID en virtud del Convenio MARPOL (MEPC)
10.0.1 | Continuar elaborando medidas a fin de 10.0.1.1 | Instrumentos obligatorios: Implantacion de las normas de construccion de buques nuevos
aplicar normas basadas en objetivos para basadas en objetivos para graneleros y petroleros (MSC)
la seguridad maritima . . i i
10.0.1.2 | Instrumentos obligatorios: Elaboraciéon de normas de construccion de buques basadas en
objetivos para todos los tipos de buques, incluidas la seguridad y la proteccion maritimas y la
proteccion del medio marino (MSC)
Categoria general: Mejora de la imagen del transporte maritimo, cultura de la calidad y conciencia medioambiental
11.1.1 | Dar una mayor difusién al papel del 11.1.1.1 | Analisis, demostracion y fomento constantes de los vinculos existentes entre la
transporte maritimo internacional en el infraestructura del transporte maritimo seguro, protegido, eficaz y ecolégicamente racional, el
comercio y la economia mundiales y a la desarrollo del comercio y la economia mundiales y el logro de los Objetivos de Desarrollo del
importancia del papel de la Organizacion Milenio (Asamblea, Consejo, todos los comités y la Secretaria)
11.1.1.2 | Discursos, mensajes, entrevistas y articulos difundidos y publicados en todos los medios de

comunicacion acerca de la labor y los avances de la OMI y el sector naviero (Secretaria)
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11.1.1.3 | Realizacion de otras actividades de divulgacion (incluidos 50 comunicados de prensa
anualmente) para mejorar la imagen de la OMI y del sector, y promover la labor de la
Organizacion y la implantacion eficaz de sus normas (Secretaria)

11.1.1.4 | Organizacion de dos celebraciones del Dia Maritimo Mundial y de dos eventos paralelos, e
implantacion de los correspondientes planes de accién para promover y dar a conocer los
lemas respectivos del Dia Maritimo Mundial (Secretaria)

11.1.1.5 | Eleccién de los galardonados con los dos Premios Maritimos Internacionales y las dos
Distinciones de la OMI al Valor Excepcional en el Mar (Consejo)

11.1.1.6 | Medidas para fomentar el concepto de "Embajador de la OMI para la infancia" en
colaboracion con asociaciones juveniles dedicadas a la proteccion del medio marino en todo
el mundo (MEPC)

11.1.2 | Mejorar la imagen del factor humano en el 11.1.2.1 | Promocién de la campafia "jHazte a la mar!" (Secretaria)
contexto del sector naviero

11.2.1 | Promover y fomentar activamente el 11.2.1.1 | Ningun RP
desarrollo de los programas de relaciones
con la sociedad

12.1.1 | Utilizar técnicas de evaluacion formal dela | 12.1.1.2 | Constitucion del Grupo de expertos en EFS para examinar los estudios de EFS (MSC)
seguridad para la formulacion de las normas
técnicas

12.1.2 | Utilizar instrumentos basados en el andlisis | 12.1.2.1 | Recopilacién y analisis de datos sobre siniestros para determinar tendencias y elaborar
de riesgos que tengan en cuenta los costos recomendaciones basadas en conocimientos y riesgos (MSC)

y el factor humano para la elaboracion de e
las normas operacionales 12.1.2.2 | Se propone suprimirlo (MSC 89)
12.1.2.3 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

12.2.1 | Mantener sometida a examen la eficacia del | 12.2.1.1 | Instrumentos no obligatorios: Directrices y formacion correspondiente a fin de ayudar a las
Cédigo IGS en relacion con la seguridad y la compafiias y a la gente de mar a mejorar la implantacién del Cédigo IGS (MSC/MEPC)
proteccion del medio marino 12.2.1.2 | Instrumentos no obligatorios: Revisiéon de las Directrices para las Administraciones

(resolucién A.913(22)) a fin de hacerlas mas eficaces y faciles de usar (MSC/MEPC)
12.2.1.3 | Instrumentos obligatorios: Mejora de la eficiencia y la facilidad de uso del Cédigo IGS

(MSC/MEPC)
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12.3.1 | Recopilar y distribuir mas ampliamente la 12.3.1.1 | Orientaciones sobre el desarrollo del GISIS y el acceso a la informacion (MSC/MEPC)
|nfqrmaC|on, los analisis y Ias_ decisiones, 12.3.1.2 | Recopilacion y divulgacion de datos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto en
teniendo en cuenta las cuestiones colaboracién con los regimenes de supervision por el Estado rector del puerto (MSC)
financieras y de gobernanza 9 up P pu

12.3.1.3 | Examen de los informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas o
contaminantes del mar transportadas en bultos, ocurridos a bordo de buques o en zonas
portuarias (MSC/MEPC)

12.4.1 | Dar una mayor difusién al concepto de 12.4.1.1 | Directrices y circulares MEPC (MEPC)
"cadena de responsabilidad” entre todas las
partes interesadas por conducto de las
organizaciones reconocidas como
entidades consultivas

12.5.1 | Se propone suprimirlo (MSC 89) 12.5.1.1 | Se propone suprimirlo (MSC 89)

13.0.1 | Fortalecer la toma de conciencia sobre la
necesidad de que sigan disminuyendo las
repercusiones negativas del transporte
maritimo en el medio ambiente

13.0.2 | Fomentar y mejorar la disponibilidad de 13.0.2.1 | Orientaciones para la Secretaria sobre el desarrollo del GISIS y el acceso a la informacién (MEPC)
informacion relativa a la proteccién del . . . .
medio ambiente y el acceso a dicha 13.0.2.2 (Btgggz E)i iit;igsnég p;:ergiggglsslzé?/e?;:?:)medlos, incluidos los medios electronicos
informacion (es decir, la transparencia) v, » Segun p
en particular, examinar la posibilidad de 13.0.2.3 | Mantener actualizado el inventario en la Red de la informacion relacionada con el Convenio
distribuir mas ampliamente la informacion, de Cooperacion y el Protocolo de Cooperacion-SNPP, incluidos los proyectos de
los analisis y las decisiones, teniendo en investigacion y desarrollo y mejores practicas (MEPC)
cuenta las repercusiones financieras

13.0.3 | Estimular la utilizacion en el sector del 13.0.3.1 | Aprobacion de tecnologias nuevas y mejoradas para los sistemas de gestion del agua de

transporte maritimo de la mejor tecnologia
medioambiental disponible, siempre que el
costo no sea excesivo, y de acuerdo con la
meta del desarrollo sostenible

lastre y la reduccién de la contaminacion atmosférica (MEPC)

*k*k
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ANEXO 37

PUNTOS QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES
DEL DIA DEL MEPC 63, MEPC 64 Y MEPC 65

MEPC 63
febrero/marzo| MEPC 64 MEPC 65
N° Punto 2012 octubre 2012 2013
1 Organismos acuaticos perjudiciales en GE [GE]
el agua de lastre X X X
I~ GT GT [GT]
2 | Reciclaje de buques X X X
Contaminacion atmosférica y eficiencia GT GT [GT]
3 -
energética X X X
Reduccion de las emisiones de gases
4 | de efecto invernadero procedentes de X X X
los buques
5 | Exameny adopcion de enmiendas a los GR
instrumentos de obligado cumplimiento X X [X]
Interpretaciones y enmiendas del
6 | Convenio MARPOL y de los X X X
instrumentos conexos
Implantacion del Convenio de
7 Cooperacion, el Protocolo de
Cooperacion-SNPP vy las resoluciones X X X
pertinentes de la Conferencia
Determinacion y proteccién de zonas
8 | especiales y de zonas marinas X X X
especialmente sensibles
9 Insuf|0|.e,n0|a de las instalaciones de X X X
recepcion
10 | Informes de los subcomités X
11 | Labor de otros 6rganos X X X
12 | Estado juridico de los convenios X X X
13 Sistemas antiincrustantes perjudiciales X X X
para buques
Fomento de la implantacién y ejecucién
14 | del Convenio MARPOL vy de los X X X

instrumentos conexos
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MEPC 63
febrero/marzo| MEPC 64 MEPC 65

N° Punto 2012 octubre 2012 2013
15 Subprograma de cooperacion técnica

para la proteccién del medio marino X X X
16 | Influencia del factor humano X [X] [X]
17 Ruido debido al transporte maritimo y X X] X]

sus efectos adversos en la fauna marina

Programa de trabajo del Comité y de
18 sus organos auxiliares X X X
19 Aplic_ac;ién de las Directrices de los X X X

Comités
20 | Eleccion de Presidente y Vicepresidente X' X X
21 | Otros asuntos X X X

Eleccion de Vicepresidente.
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